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Forord

| den preliminara 6versiktsplanen har Ostbanan haft tre alternativa stationsarrangemang i Borga:

A En station ovan jord i Kungsporten + en sticksparsstation endast for nartag i slutinden av den nuvarande museibanan
A En tunnelstation pa Parkgatan (Hornhattula)
A En tunnelstation i centrum av Borg& under an.

Nasta planeringsfas ar utarbetandet av en Oversiktsplan, dar ar det meningen att behandla tva alternativ:

A Kungsporten + ett stickspar
A Négondera tunnelstationen, antingen Parkgatan eller centrum.

Borga stad valjer det tunnelstationsalternativ som ska tas med i den fortsatta planeringen under varen 2026. Ostbanan
Ab har i samarbete med Borga stad latit utarbeta detta jamférelsematerial, som baserar sig pa de utvarderingsteman
som faststallts av Borga stad och som ska underlatta stadens beslutsfattande om vilket alternativ som ska véljas. Med
jamforelsen stravar man sarskilt efter att lyfta fram de synpunkter och skillnader som inte framgéar av Ostbanans
miljokonsekvensbeddmning. | jamforelsematerialet har man anvant material som tagits fram i samband med planeringen
och utredningarna av jarnvagslinjen, planeringsmaterial och platsdata fran Borga stad samt kunskap och synpunkter
fran personer som deltar i planeringen, insamlade genom intervjuer och workshops. Materialet har sammanstéllts av
Linea Konsultit Oy, dar arbetet har utforts av Sakari Somerpalo och Atte Mantila.
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LASANVISNING

A 1avsnitt 1 har presenterats bakgrund
och utgangspunkter for jamforelse av
tunnelstationsalternativen centrum och
Parkgatan.

A 1 avsnitten 2i 6 har
tunnelstationsalternativen jamférts vad
géaller de teman som beskrivits i
avsnittens rubriker.

A | bérjan av avsnitten 2i 4 samt
underavsnitten i avsnitt 5 har man med
en dia beskrivit utgangspunkterna for
granskningen av amnet i fraga.
Darefter har man pa en eller tva dior
jamfort tunnelstationsalternativen med
tanke pa amnet i fraga.
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Syftet med jamforelsematerialet

A Ostbanan ar en ny jarnvagsforbindelse fran Helsingfors via Borga till Kouvola som befinner sig |
planeringsfasen. Den enda stationen pa Ostbanan mellan Helsingfors-Vanda flygplats och Kouvola
planeras att byggas i Borgd, vilket innebéar att stationen i Borga kommer att betjana invanarna i
hela 6stra Nyland. Om projektet genomfors kommer jarnvagen att ha effekter pA omradets struktur
som varar i artionden eller sekler.

A | nasta fas av Ostbanan, dversiktsplaneringen, gar man vidare med linjedragningen for stationen
ovan jord vid Kungsporten i Borga och en av de tva linjedragningar som gick genom tunnlar under
Borga i den preliminara oversiktsplanen. | tunnelalternativen ligger stationen under jord, antingen i
centrum vid an eller under Parkgatan i Hornhattula.

Helsingfors

A Borga stad forvantas lamna synpunkter pa vilket tunnelalternativ som &r bast ur stadens perspektiv,
vilket kommer att inkluderas i Oversiktsplaneringen. Detta material ar jamforelsematerial baserat pa
utvarderingsteman som faststallts av Borga stad och som ska underlatta stadens beslutsfattande
om vilket alternativ som ska véljas. Med jamforelsen stravar man sarskilt efter att lyfta fram de
synpunkter och skillnader som inte framgér av Ostbanans miljokonsekvensbedémning.

Myllymaki

A Alternativen for tunnelstationerna i centrum och pa Parkgatan har jamforts utg&ende fran foljande i rsababgeny [0 Kbt | L
aspekter: markanvandning, handel och andra tjanster, stadsbild och miljo, trafik (gang- och e
cykeltrafik, kollektivtrafik, biltrafik och parkering) samt eventuella synergieffekter (skyddsrum och Tunfel statipannel stati
parkering). | jamforelsematerialet har man anvant material som tagits fram i samband med . Py Parkgatagentrum’ /"
planeringen och utredningarna av jarnvagslinjen, planeringsmaterial och platsdata fran Borga stad 7 / /

samt kunskap och synpunkter fran personer som deltar i planeringen, insamlade genom intervjuer 7
OCh WorkShOpS. ; Eestinmaki ,f‘i“wl;l;mlu

£ | Nasi
Estbacka Pepot 4

* ) Nase Kinela

A Enligt den preliminara dversiktsplanen &r tunnelalternativens langder ungefar desamma och i bada
alternativen gar tunneln under Borga a. | kostnadsberakningarna &r det ingen betydande skillnad
med den planeringsnoggrannhet som rader i detta planeringsskede. Valet mellan tunnelalternativen oo

4 baseras darfor pa andra faktorer an kostnaderna. ITARATA



Sammandrag av centrumstationsalternativet
000000

1. Markan - Centrumstationen passar val in i den nuvarande stadsstrukturen. Den ligger i tyngdpunkten for den nuvarande boséttningen och arbetsplatserna.
vandning Framtiden: Enligt stadens nuvarande planer kommer det &ven i framtiden att finnas betydligt fler invanare och arbetsplatser i narheten till alternativet med
stationen i centrum an i omradet kring alternativet vid Parkgatan. Centrumalternativet stéder sarskilt kompletterande byggnation och renoveringsprojekt i
centrum, utvecklingen av Vastra astranden samt omradet kring Konstfabriken och yrkeshogskolorna, och lamnar utrymme for att utveckla
markanvandningen pa Ostra och vastra sidan av centrum. En befolkningsokning som ar langsammare an malen férsvagar inte alternativets funktionalitet.

2. Handel och  Stationen ligger i centrum, som &r Borgas kommersiella centrum och huvudattraktion for turismen.
tjanster Framtiden: Centrumsstationen bidrar till att starka livskraften i centrum genom att befasta dess stéllning som Borgas huvudcentrum for tjanster, i enlighet
med stadens egna mal. Den leder tagtrafiken direkt till centrum och Vastra astranden, vilket bidrar till att dagligvaruhandel, specialbutiker, restauranger,
turisttjanster och yrkeshogskolor kan bevaras och utvecklas. Dessutom ar de viktigaste turistmalen, sasom centrum och Gamla Borga, direkt tillgangliga fran
stationen.

3. Gang- och Nar det galler anslutande gang- och cykeltrafik har centrumstationen ett bra lage: det finns fler invanare, arbetsplatser och tjanster inom gangavstand, och
cykeltrafik tillgangligheten med cykel ar jamnare fran olika delar av staden.
Framtiden: Enligt stadens nuvarande markanvandningsplaner kommer det aven i framtiden att finnas fler invanare, arbetsplatser och tjanster inom

gangavstand.
4. Kollektiv - Centrum ar en naturlig knutpunkt for bade lokaltrafiken och de regionala linjerna.
trafik Framtiden: Stationen kraver inga forandringar i lokaltrafiken, eftersom tagtrafiken i centrum ansluter direkt till alla lokaltrafiklinjer. Aven alla regionala

busslinjer som trafikerar Borga erbjuder bytesfri mataranslutning till tagstationen.

5. Biltrafik | centrum finns det for narvarande inte tillrackligt med utrymme for pendlarparkering enligt stationens behov.
Framtiden: Stationen kraver ytterligare utrymme for parkering. | centrum och péa Vastra astranden kan man for parkeringsanlaggningarna hitta alternerande
anvandning tillsammans med andra funktioner, vilket ar mer kostnadseffektivt. Stationen leder till 6kad biltrafik i centrum och/eller pa Vastra astranden. Hur
trafiken fordelas pa gatunéatet beror pa parkeringsanlaggningarnas lage. Parkering for pendlare i centrum ar svarare att astadkomma och darmed mindre
lockande for dem som kommer langre bortifran.

6. Synergier | narheten av centrum finns fler invanare och arbetsplatser, vilket ar en fordel om stationen skulle anvandas som splitterskydd eller skyddsrum eller om det
skulle byggas ett separat skyddsrum i anslutning till tunneln, som under normala forhallanden skulle kunna fungera som underjordisk parkering.
Framtiden: Det kommer aven i framtiden att finnas fler invanare och arbetsplatser i narheten av centrumstationen. Den l6sning med en trafiktunnel som
presenteras i den prelimindra 6versiktsplanen ar inte sarskilt lamplig for eventuell parkering, och trafiktunnelns placering bor ses dver i den fortsatta
planeringen.
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Sammandrag av stationsalternativet Parkgatan
-

1 .Mar k-a n Stationsomradet ligger utanfor stadsstrukturen i centrum och bosattningens tyngdpunkt. Befolkningstatheten i stationens omgivning ar lag och avstandet till stadskarnan ar
vandni ncgka?2km.

Framtiden: Parkgatans station betonar stadens tillvaxt vasterut, sarskilt i riktning mot Parkgatan, Hornhattula och Estbacka. Beroende pa planer och byggsatt finns det
potentiella mojligheter till 6kad markanvandning i omradet, vilka dock begransas av det daliga underlaget nordost om stationen, det omrade som tas i ansprak av motorvagen
och bullerstérningar samt osékerheten kring hur attraktivt det &r med tatare bostadsbebyggelse i denna riktning. Laget passar val for anstéllda vid eventuella
arbetsplatsomraden, yrkesskolan pa Styrmansvagen och ett eventuellt nytt sjukhus och ny social- och halsovardscentral. En svaghet ar laget avskilt fran centrum och, enligt
stadens nuvarande planer, ett mindre antal invanare och arbetsplatser inom gangavstand jamfért med alternativet i centrum. Om stadens tillvéaxt blir lAangsammare an
forvantat kan det ta mycket lang tid innan stationen blir sammanbyggd med centrumstrukturen.

2. Handel | narheten av stationsomradet finns for narvarande inga kommersiella tjanster. Vid korsningen mellan Parkgatan och Hornhattulavagen planeras en ABC-tankstation.
och Framtiden: Stationens lage stoder i mindre utstrackning &n centrumalternativet stadens mal om att starka centrum och tjanstekoncentrationen i Vastra astranden. Stationen
tjanster kan 6ka attraktionskraften hos omradet langs Parkgatan och motorvagsavfarten som etableringsplats for tjanster, men med Borgas tillvaxttakt kommer det att ta lang tid innan

ett brett utbud av tjanster etableras dar, och staden har inte efterstravat ett andra servicecentrum som konkurrerar med centrum. En styrka ar den goda férbindelsen till det
sjukhus och den social- och halsovardscentral som eventuellt kommer att forlaggas i omradet.

3. Gang-och  Inom gangavstand fran stationen finns det farre invanare, arbetsplatser och tjanster.
cykeltrafik Framtiden: Det ar 2 km fran stationen till centrum, vilket ar en nackdel for dem som reser till Borga. Med cykel ar tillgangligheten till stationen god fran stadens véstra sida,
men frdn centrum och stadens Gstra delar ar cykelvagen till stationen langre an centrumalternativet och innefattar hojdskillnader. | stationens omgivning finns det fa tjanster
som man kan utnyttja i samband med arbetsresan, om inte omradet ocksa utvecklas som ett servicecentrum.

4. Kollektiv - Pa vastra Mannerheimleden trafikerar for narvarande en av stadens lokaltrafiklinjer samt regionaltrafiklinjer i riktning mot Hornhattulavagen och Mantsalavagen.
trafik Framtiden: En station pa Parkgatan kraver andringar i linjenatet och skapar en ny knutpunkt vid sidan av centrum, vilket 6kar kostnaderna och/eller férsamrar servicenivan i
vissa riktningar. Under de kommande decennierna kommer dven andra faktorer an stationens lage att paverka kollektivtrafiklinjerna i Borga, t.ex. utvecklingen av
markanvandningen och gatunatet. Férbindelserna fran véaster till en station pa Parkgatan ar nagot snabbare an till en station i centrum, beroende pa linjestrukturen. Restiden
fran de sydvastra stadsdelarna till centrum skulle férlangas nagot om matartrafiken skulle skétas med en férlangning av den nuvarande linjen till Parkgatans station. Fran de
Ostra delarna av Borga maste man aka genom centrum for att komma till stationen, vilket innebar en langre restid jamfort med resan till en station i centrum.

5. Biltrafik Omradet ar lattillgangligt med bil for invanare i Borga och 6stra Nyland som kommer fran omraden utanfor Borgas stadsomrade.
Framtiden: Det kan vara enklare att ordna utrymme for pendlarparkering i centrum beroende p& omradets 6vriga markanvandningsplaner. Det finns redan en tomt i omradet
som ar avsedd for en park-and-ride-anlaggning for den nuvarande busstrafiken, men jarnvagsstationen skulle krava ytterligare parkeringsplatser. Forutsattningarna for
alternerande parkering med andra funktioner ar svaga. En station pa Parkgatan lockar till mer bilkorning for pendlingsresor an centrum, dit det &r lattare att ta sig med andra
fardsatt.

6. Synergier Synergierna mellan skyddsrummen ar i nulaget svaga, eftersom befolkningstatheten och arbetsplatsdensiteten i naromradet ar 1ag.
Framtiden: Enligt stadens nuvarande planer kommer det aven i framtiden att finnas farre invanare och arbetsplatser i narheten av stationen jamfért med centrum.
Anslutningen till eventuella underjordiska parkeringsutrymmen bor undersdkas pa nytt i den fortsatta planeringen.



1. Utgangspunkter for
analysen
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Bakgrund om Ostbanan

A Ostbanan ar en ny dubbelsparig snabb banférbindelse fran Helsingfors via Borga till
Kouvola. Banférbindelsen befinner sig i planeringsfasen, och inga beslut har annu
fattats om dess genomférande. Om man beslutar att genomféra projektet skulle
trafiken kunna inledas i slutet av 2030-talet.

A For att Ostbanan ska kunna realiseras kravs aven att Flygbanan, som leder fran
Helsingfors via flygplatsen till huvudbanan, byggs. Ostbanan avviker fran den
planerade Flygbanan mellan Béle och Kervo i en tunnel i vastra anden och ansluter
i Ostra anden till den befintliga banan mellan Lahtis och Kouvola i Koria-omradet.

A Foérutom fjarrtagstrafiken bereder man sig i planeringen aven for nartagstrafik
mellan Helsingfors och Borga. Beslut om upphandling av nartagstrafiken fattas
separat, fristdende fran beslutsfattandet om banan.

A Med Ostbanan skulle man fran Borga kunna ta sig till flygplatsen p& 15i 20 minuter,
beroende pa tagtyp (fjarrtag/nartag), och till Helsingfors centralstation pa drygt en
halvtimme. Resan till Kouvola skulle ta knappt en halvtimme.

A Borgé &r Finlands storsta stad utan persontagsforbindelse, trots att pendlingen och
resandet mellan Borg& och huvudstadsregionen ar livligt. Ostbanan skulle géra
kollektivtrafikforbindelserna for borgdborna ansenligt snabbare och knyta Borga och
dstra Nyland annu starkare till metropolregionens utveckling och
arbetsmarknadsomrade. Samtidigt skulle det bli lattare att ta sig till Borga fran hela
Finland.
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Planeringssituationen och
den fortsatta planeringen

A Den preliminara 6versiktsplanen och miljokonsekvensbedomningen
av Ostbanan ar klar, projektbedémningen av banans
samhallsekonomiska Ionsamhet ar under arbete.

A 1 den preliminara éversiktsplanen (bild) har Ostbanan haft tre
alternativa stationsarrangemang i Borga:

A En station ovan jord i Kungsporten + en sticksparsstation endast
for nartag i slutanden av den nuvarande museibanan.

A En tunnelstation p& Parkgatan (Hornhattula).

A En tunnelstation i centrum av Borga under an, for vilken det har
funnits 2 underalternativ, men man har redan beslutat lamna bort
det langre tunnelalternativet (pa bilden VP2) av kostnadsskal.

A Nasta planeringsfas ar utarbetandet av en éversiktsplan, som
inleds 2026.

A 1 bversiktsplanen ar det meningen att behandla tva alternativ:
A Kungsporten + ett stickspar (K+)
A Nagondera tunnelstationen  (VP3 centrum eller P Parkgatan).

A Borgé stad véljer det tunnelstationsalternativ som ska tas med
i den fortsatta planeringen under varen 2026.
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Banan skulle i basta fall sta klar férst om 15 ar, men skulle paverka
utvecklingen i Borga och Ostra Nyland i tiotals eller hundratals ar

A

12

Planerings- och byggfaserna for Ostbanan kommer att paga i flera ar; i basta
fall skulle trafiken kunna inledas i slutet av 2030-talet.

En del av banans effekter skulle bérja mérkas redan i och med beslutet om
genomfdrande, till exempel intresset for att investera i byggande i narheten till
en kommande station.

En del av effekterna uppstar under byggfasen, till exempel férandringar i
landskapet. | bade centrum- och Parkgatan-alternativen skulle banan dock ga
i tunnel i det bebyggda omradet i Borga.

De trafikmassiga effekterna realiseras nar tagtrafiken startar, tidigast om
knappt 15 ar.

Tagforbindelsen kan paverka naringslivets etablerings- och investeringsbeslut
pa olika tidshorisonter.

Effekterna pa befolknings- och markanvandningsutvecklingen i Borga och
ovriga Ostra Nyland ar langsamma, men kan pé& lang sikt bli betydande.

P& foljande bilder illustreras tidshorisonterna for utvecklingen av Ostbanan
och markanvandningen i Borga samt gors en jamforelse med byggandet av
Lahtis direktbana och befolkningsutvecklingen i Lahtis och Mantsala. Det bor
dock noteras att det redan tidigare fanns en jarnvagsforbindelse till Lahtis,
Direktbanan forkortade den bara.

IS IR

" Kylmakivi
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aaaaa En enkel och
smidig vardag

GENERAL

Hallbar
tillvixt Borgd 2050

Bild: Strukturmodell Drommarnas Borga 2050 och
delgeneralplanens mal, Borga stad 2024
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Tidsintervallerna 1 utvecklingen av

Ostbanan och markanvandningen i Borga

A P& de féljande diorna en jamférelse med Lahtis direktbana och befolkningsutvecklingen i Lahtis och Mantséala

Ostbanan

Ar

Befolkningen
i Borga och
delgeneral-
planen

Tiden

iar
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Oversiktsplaneringen av Ostbanan inleds,

utover Kungsporten-alternativet valjer
staden med nagondera tunnelstationen

| den preliminara
oversiktsplaneringen av
Ostbanan tre
stationsalternativ i Borga

!

2025

Nuléget

.
2025 har Borga cirka
52 000 invanare

Utkastet tillen ny
delgeneralplan for de
centrala
stadsomradena i
Borga 2050 till
paseende

Beredning av forslaget till
Delgeneralplan 2050, valet av
tunnelstationsalternativ paverkar
beredningen av planforslaget

Jarnvégsplanen
fardigstalls

Oversiktsplanen for Ostbanan
fardigstalls och jarnvagsplanen
startas, i jarnvagsplaneringen ett
stationsalternativ i Borga

!
2027-
2028

.

Delgeneralplanen 2050
fardigstalls, en eller tva
banreserveringar i planen?

Valet av stationsalternativ
paverkar planeringen och
utvecklingen av
markanvandningen inom

Eventuella beslut om
att finansiera och
bygga banan

ramarna for delgeneralplanen.

Tagtrafiken pa
Ostbanan kan
inledas

[

:

Befolkningsprognos for Borga 2039/40
Enligt Statistikcentralen cirka 55 300
inv. (+3 300), enligt MDI (prognos
2019) cirka 57 000 inv. (+ 5 000)

Beslutat om byggande
péverkar redan Borgas
utveckling och attraktionskraft
saval generellt som i narheten
till den kommande stationen.

Tagforbindelsen Tagforbindelsen
fyller 11 &r fyller 21 ar

! !

| delgeneralplanen
bereder man sig for
70000 invanare ar
2050 (+18 000)

De forandrade forbindelserna till Borga paverkar
stadens utveckling och attraktionskraft. God
tillganglighet till stationstrakten gor det tillen &nnu mer
lockande plats for olika verksamheter. En uppdatering
av generalplanen ar aktuell senast pa 2040-talet.

10 14

Tagforbindelsen
fyller 51 &r

!




Ostbanan

Ar

Befolkningen
i Borga och
delgeneral-
planen

Tiden
iar

Lahtis
direktban

Mantsala,
stationen
1,5 km fran
Mantsala
centrum

Oversiktsplaneringen av Ostbanan inleds,

utdver Kungsporten-alternativet valjer
staden med nagondera tunnelstationen

I den preliminéra *

Oversiktsplaneringen av
Ostbanan tre
stationsalternativ i Borga

!

2025
Nuliget

.
2025 har Borgé cirka
52 000 invanare

Utkastet till en ny
delgeneralplan for de
centrala
stadsomradena i

Borgé 2050 till
paseende It

Beredning av forslaget till
Delgeneralplan 2050, valet av
tunnelstationsalternativ paverkar
beredningen av planforslaget

Jarnvagsplanen
fardigstalls

Oversiktsplanen for Ostbanan
fardigstalls och jarnvagsplanen
startas, i jdrnvagsplaneringen ett

Eventuella beslut om
att finansiera och

stationsalternativ i Borgé bygga banan
2027-
2028
.

Delgeneralplanen 2050
fardigstalls, en eller tva
banreserveringar i planen?

Valet av stationsalternativ
péverkar planeringen och
utvecklingen av
markanvandningen inom
ramarna for delgeneralplanen.

Tagtrafiken pa
Ostbanan kan
inledas

!

:

Befolkningsprognos for Borga 2039/40
Enligt Statistikcentralen cirka 55 300
inv. (+3 300), enligt MDI (prognos
2019) cirka 57 000 inv. (+ 5 000)

Beslutat om byggande
péverkar redan Borgas
utveckling och attraktionskraft
saval generellt som i nérheten
till den kommande stationen.

0 1 2 5 6 10 14

1996 1997 1998 2002 Lahtis
Den preliminara Oversiktspla Oversiktspla Byggandet av direktbana
oversiktsplanen neringen av nen for direktbanan i bruk 2006
for Direktbanan Direktbanan Direktbanan inleddes
fardig inleddes fardigstalldes

1996 2002 har Mantsala

har Mantséla 17 203 invanare

15 703 invanare (+1 500) 2006 har Méntsala

18 650 invanare (+2 947), P&
stationens statistikomrade

drygt 4 000

Tagforbindelsen

fyller 11 ar

!

.

2050 (+18 000)

De forandrade forbindelserna till Borga paverkar

| delgeneralplanen
bereder man sig for
70 000 invanare ar

Tagforbindelsen

stadens utveckling och attraktionskraft. God
tillganglighet till stationstrakten gor det tillen annu mer
lockande plats for olika verksamheter. En uppdatering
av generalplanen &r aktuell senast pa 2040-talet.

2017

det har funnits
tagférbindelse
i11ar

2017

har Mantsala
20 803 invanare
(+5100), P4
stationens
statistikomrade
knappt 5500

2025

det har
funnits tag-
forbindelse
i19ar

2025 har
Méantsala ca
20900
invanare
(+5 200)

fyller 21 ar

!

31

2027
tagférbindelsen
fyller 21 ar

2027
befolkningsprognos
for Mantsala

21 144 (+5 441)
enligt
Statistikcentralen

Tagforbindelsen
fyller 51 ar

!

61

2057
tagforbindelsen
fyller 51 ar
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Ostbanan

Ar

Befolkningen
i Borga och
delgeneral-
planen

Tiden
iar

Lahtis
direktban

Lahtis,
stationen
0,7 km fran
Lahtis
centrum

Oversiktsplaneringen av Ostbanan inleds,
utdver Kungsporten-alternativet valjer
staden med nagondera tunnelstationen

? Oversiktsplanen for Ostbanan
fardigstalls och jarnvagsplanen
startas, i jdrnvagsplaneringen ett
stationsalternativ i Borgé

| den preliminara
Oversiktsplaneringen av
Ostbanan tre
stationsalternativ i Borga

!

2025
Nuliget

.
2025 har Borgé cirka
52 000 invanare

Utkastet till en ny
delgeneralplan for de
centrala
stadsomradena i

Borgé 2050 till
paseende It

Delgeneralplanen 2050
fardigstalls, en eller tva
banreserveringar i planen?

Beredning av forslaget till
Delgeneralplan 2050, valet av
tunnelstationsalternativ paverkar
beredningen av planforslaget

utvecklingen av

1996 1997 1998

Den preliminara Oversiktspla Oversiktspla

oversiktsplanen neringen av nen for

for Direktbanan Direktbanan Direktbanan

fardig inleddes fardigstalldes

1996
har Lahtis
110 275 invénare

!
2027-
2028

o

Jarnvagsplanen
fardigstalls

Eventuella beslut om
att finansiera och

bygga banan

!

Valet av stationsalternativ
péverkar planeringen och

markanvandningen inom
ramarna for delgeneralplanen.

2002
Byggandet av
direktbanan
inleddes

2002

har Lahtis
112652
invanare
(+2377)

Tagtrafiken pa
Ostbanan kan
inledas

!

:

Befolkningsprognos for Borga 2039/40
Enligt Statistikcentralen cirka 55 300
inv. (+3 300), enligt MDI (prognos
2019) cirka 57 000 inv. (+ 5 000)

Beslutat om byggande
péverkar redan Borgas
utveckling och attraktionskraft
saval generellt som i nérheten
till den kommande stationen.

10 14

Lahtis
direktbana
i bruk 2006

2006
har Lahtis 113637
invanare (+3 362)

Tagforbindelsen
fyller 11 ar

!

.

De forandrade forbindelserna till Borga paverkar

| delgeneralplanen
bereder man sig for
70 000 invanare ar
2050 (+18 000)

Tagforbindelsen

stadens utveckling och attraktionskraft. God
tillganglighet till stationstrakten gor det tillen annu mer
lockande plats for olika verksamheter. En uppdatering
av generalplanen &r aktuell senast pa 2040-talet.

2017

det har funnits
tagférbindelse
i11ar

2017

har Lahtis
119573
invanare
(+9298)

2025

det har
funnits tag-
forbindelse
i19ar

2025 har
Lahtis ca
122 000
invanare
(+11 700)

fyller 21 ar

!

31

2027
tagférbindelsen
fyller 21 ar

2027
befolkningsprognos
for Lahtis 122 065
(+ 11 790) enligt
Statistikcentralen

Tagforbindelsen
fyller 51 ar

!

61

2057
tagforbindelsen
fyller 51 ar
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|l ntervjuer med t]j2a2nstem2mbainf Bobg hadceld v @ |
stationsalternativens efflekter p- Bor g-

| arbetets begynnelseskede i slutet av 2025 inbegarde man synpunkter av tjansteinnehavare och tjansteman i Borga stad om jarnvagsforbindelsens och
stationsalternativens eventuella effekter pa Borgas utveckling. De intervjuade var Borgas bitradande stadsdirektor, detaljplaneringschef, naringsdirektor,
stadsinfradirektor, stadsutvecklingsdirektér, stadsplaneringschef, tomtchef, generalplanechef och generalplanerare.

Av intervjuerna framgar att jarnvagsprojektet generellt sett anses vara viktigt for Borga stad. De intervjuade var mer eniga om effekterna av tunnelstation
i centrum, men asikterna gick mer isar nar det gallde tunnelstation vid Parkgatan.

Pa denna och nasta sida har sammanstallts olika synpunkter som framférts gallande alternativen for en tunnelstation.

Allmanna synpunkter:

A dBorg-s viktigaste attraktionsfaktor 2r stadsmilj°n. Jarnvagsprojektet

A OMilj°erna kring stationerna 2r utm2rkta etableringsplatser for forete

A dUtvecklingen av omr-dena kring Konstfabriken och Parkgatan 2r n-gra

A di ena sidan finns det saker som 2r viktiga just nu, - a20iB0 s siktioadhadaven m- s
d2refter. o

A OP- kort och medell -ng sikt 2r centrum det b2sta alternartdi vet, men p -

A oOm det fanns en station vid Kungsporten och en snabbsp- dligt2nes defgerlinien d e |

samma fordelar ur naringslivets perspektiv (som en station i centrum). Aven dar skulle det dock finnas fordelar jamfort med dagens situation, da man
bara kan ta sig till Borga via motorvagen eller genom att aka bat. Fordelarna ar dock bara en brakdel av vad det skulle innebéra att kunna ta sig
direkt till centrum med t-g. O

6 ITARATA



Intervjuer med tjansteman i Borga: synpunkter pa banforbindelsens och
stationsalternativens effekter pa Borgas utveckling 2

Centrumstationen:
A dOEtt tillrackligt stort och kompakt centrum bidrar e¢ttal b |ivskraften hos f©°r,

A dBorg- centrum @r fo°r n2rvarande ganska |litet, men i ma n n Madekbordesvarareétd v et ande |
komprimera centrum till femton minuter, s=- att samma person kan bes®ka fl er:

A dL2roanstalterna skulle s2kert gynnas av att det f annssomstudéréndestadDdte| se t i | | t
skull e ocks= kunna ha en positiv inverkan p- n2ringslivet. o o0Det skull e st?©°c¢

A dTurismen 2r viktig f°r Borg-. F°rutom resor som utg-r fantamderBllBorgime® r det br ¢
tag. Oavsett stadens Ovriga utveckling kommer turismen aven i fortsattningen att koncentreras till Borga centrum och Gamla Borga. De flesta
sev@rdheter, evenemangsplatser och restauranger skull e | idbgaa itruonm sgm rbgta vt srte-r

A OFungerar utmarkt i nul @2get , men ger inga nya tillv2axtm®jligheter eller utve
A d0Skulle underlatta tillg2angligheten till ett eventuellt nytt sjukhus och val

Stationen pa Parkgatan:

A oDet skulle ligga bra til!l i anslutning til!]l arbetsprhmaedetramkei g-~-deéer aveat lue
0T-get r@acker dock inte f°r att betj2na skiftarbetare,r dd®tetbémnh®°®ws k¥ vagn andr .

till tidshorisonten. Ett eventuellt sjukhus och socialk-och h2 | socenter kan komma snart, men t-get f°%°rst om 1
Stdder stadens expansionsomraden, ger bransle at nya utvecklingsprojekt och kopplar dem till den nuvarande strukturen. Oppnarupp m° j | i ghet er . 0

A 0Borg- 2r s- pass |itet att det finns stora risker med spatinted\&grastrandenut cent r u|
och Konstfabriken. Volymerna r2cker inte 2nnu f°r en ex padaniadeninnartdetl | andra ot
omradet kring Parkgatan kan uppsta nagot som ens i narheten liknar det utbud av tjanster for invanarna som redan finns i centrum. Om det
°verhuvudt aget ens 2r meningen?o

A OoMed tanke p- turisterna |ligger det | -ngt fr-n centrum, vilket kr2aver forts:
A 0En i on - Park n 3r 3andn a r an Kun r n. ¢ n
Lo statio p a gat a d battre ungsporte o] “"“"“'n

T



2. Markanvandnining

som anvants | avsnittet om mar kan\

r  forobeflmetknplingissst atrooenaas n?2rc
del genedalldl 209 &r bet et ,

ur model |l en D0 SGorha rmmd £ nBd g - d2ell 2g4e n

sning av alternativa | 2a2gen f°r Bor

mahg °konsekvensbed®mning oédh. A¥S20:
st p- finska)

‘¥stbanmna#wgsutredRapgnht 9. QORdAdast p- finska
Borg-s nya j2rnvag-ast atliomng 2BDe2mr2c hmar k
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UTGANGSPUNKTER
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Markanvandning: utgangspunkter

A Banan och beslutet om stationens placering kommer att paverka Borgas utveckling och markanvandningen dér i artionden,
kanske till och med i hundratals ar.

A Ar 2025 hade Borga cirka 52 000 invanare. | den deldetaljplan for de centrala stadsomradena som &r under arbete réknar
man med 70 000 invanare fram till &r 2050. Av denna befolkningstkning pa 18 000 invanare skulle 15 000 vara forlagd till
centrala stadsomraden. | dimensioneringen i delgeneralplanen har man raknat med att Ostbanan kommer att byggas och att
detta kommer att paskynda befolkningsékningen i Borga.

A Enligt Statistikcentralens nyaste trendprognos (2024) skulle invnarantalet i Borgé &r 2045 vara knappt 57 000
invanare, fortsatt till ar 2050 cirka 58 000 invanare, varvid befolkningsokningen skulle vara cirka 6 000 invanare.

A Befolkningen i Borga har 6kat med 7 100 invanare under de senaste 25 aren. Dimensioneringen i delgeneralplanen innebéar
en fordubbling av tillvaxttakten fram till ar 2050 eller att man bereder sig &nnu langre in i framtiden. Eftersom
befolkningsutvecklingen ar forknippad med osakerhet ar timingen av utvecklingsobjekten for markanvandningen av stor
betydelse. Det &r viktigt att ta h&nsyn till detta &ven nar man granskar stationsalternativen.

A De framsta utvecklingsmalen fér boende &r kopplade till fragan om vart de som flyttar inom och till Borga vill flytta. Ar vissa
omraden eller riktningar mer attraktiva och stoder nagot av stationsalternativen dessa mer? De olika befolkningsgruppernas
onskemal ar betonade pa olika sétt. | alla befolkningsprognoser dkar andelen aldre, men aven barnfamiljer flyttar till Borga.

A Man har dragit upp riktlinjerna for utvecklingen av markanvandningen i strukturmodellarbetet 2024: "Staden vaxer,
expanderar och fortatas som en sammanhangande helhet kring det nuvarande centrum. Centrum &ar stadens tydliga
huvudkarna. Nybyggnation styrs till stor del mot omraden som redan ar bebyggda och haller pa att kompletteras, i anslutning
ti 0| befintlig infrasiaruktur och befintliga tj2nster.o

ITARATA
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Markanvandningen och dess utveckling: jamforelse
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|l 1 e s@rskilt st°dja kompletterande bet
centrum skulle det | 2@2mna utrymme f©°r
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cklingen av markanvandningen p- stader
ntiella mejligheter att ©°ka olika forr
ngel ser nordost om stationen, det omr -
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Markanvandningen och dess utveckling: jamforelse

Stadsstrukturen

A Ar véalplacerad i bebyggelsens karna, bade i nuléaget och i framtiden. .

Antalet invanare och arbetsplatser

A En storre andel av befolkningen och arbetsplatserna inom gangavstand &n
alternativet med Parkgatan, bade nu och i framtiden enligt de nuvarande
markanvandningsplanerna.

Mojligheter att utveckla markanvandningen

A stéder utvecklingen av markanvandningen i centrum och lamnar utrymme
for att utveckla markanvandningen lika val p& dstra som pa vastra sidan av
centrum, utan att styra byggandet i en viss riktning.

A sStéder genomforandet av planerna fér renovering och kompletterande
byggnation i centrum.

A stoder starkt utbyggnaden och utvecklingen av den centrummassiga
strukturen och tjansterna pa Vastra stranden. Stationens ingang pa Vastra
stranden skulle ligga inom gangavstand aven fran det nya urbana
bostadsbyggande som planeras langs Parkgatan.

A Betjanar vl utvecklingen av Konstfabriken och yrkeshégskoleomradet.

A Stammer béttre 6verens med riktlinjerna i stadens strukturmodellarbete:
0Staden v@xer, expanderar och fort
kring det nuvarande centrum. 0

Kéanslighet for befolkningsdkning

A Centrumalternativet stoder sig val pa den nuvarande strukturen, och den
lAngsammare tillvaxten an forvantat vad galler befolkning och
markanvandning forsvagar inte fordelarna med laget.

A | handelse av en snabbare tillvéxt &n forvantat styr inte laget i centrum
tillvaxten i nagon specifik riktning utanfor centrum.

Stadsstrukturen

A Omradet ligger avskilt frAn stadsstrukturen i centrum och tyngdpunkten i boséttningen.
Befolkningstatheten i omradet kring stationen &r for narvarande 1&g och avstandet till stadskarnan &r cirka
2 km.

Antalet invanare och arbetsplatser

A Enligt de nuvarande markanvandningsplanerna &r antalet invanare och arbetsplatser inom géngavstand
mindre an i centrumalternativet, bade nu och i framtiden.

Mojligheter att utveckla markanvandningen

A stoder utvecklingen av markanvandningen i synnerhet i vastlig riktning p4 omradena Parkgatan,
Hornhattula och Estbacka. Betjanar samre det Borga som ligger dster om centrum och utvecklingen av
dess markanvandning.

A Det finns flexibilitet och potential i markanvandningsplaneringen for ett mer omfattande och kompakt
stadsbyggande &n vad som anges i de nuvarande planerna, sarskilt i riktningen Estbacka.
Byggpotentialen begransas av ett omrade med svaga grundlaggningsbetingelser nordost om stationen
samt av det omrade som upptas av motorvagen och den planskilda anslutningen och de stérningar som
dessa medfor. | riktningen Estbacka ar det osékert hur attraktivt omradet ar for tatt bostadsbyggande.

A Betjanar laget for ett eventuellt nytt sjukhus och ny social- och hélsocentral, yrkeslaroanstaltens omréade
samt en eventuell spridning av byggandet av arbetsplatser pa sodra sidan av motorvagen ur

a ¢ Yhetskeafisgynpynkt, deck merabROKARSAL yad galjes skiffagbptae ¢

A Stoder utvecklingen av en stadsmaéssig struktur langs Parkgatan i enlighet med stadens planer. | sé fall
skulle stationen i framtiden ligga i utkanten av det stadsmassiga omradet.

Kénslighet for befolkningsdkning

A Alternativet Parkgatan framjar utvecklingen av en centrumartad markanvandning véasterut frin centrum.
Om befolkningstillvaxten &r betydligt lAngsammare an forvantat kommer byggandet och tillvaxten i
stationsomradet i anslutning till centrum att g& langsamt, eller s& kommer st6rre delen av hela stadens
bostadsbyggande att koncentreras till denna sektor.

A Om tillvaxten blir snabbare &n vad som férutsetts, erbjuder omr&dena i narheten av stationen ett
betydande potentiellt tillvaxtomrade. | Borga finns det dock aven boendeméjligheter langre soderut, dar
det ocksa finns andra faktorer som gor omradet attraktivt att bo i.

11nixnin
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Utvecklingen i markanvandningen: Befolkningen och arbetsplatserna
inom 1 km:s radie fran stationerna nu och i markanvandningsplanerna

Stationens avstand fran centrum

Station i Station pa Parkgatan

Till torget 0 km

Till torget ca 2 km

Skillnad

Fran Parkgatan ca 2 km langre vag till
torget

| centrum knappt 6 000 fler invanare inom

invanare i det centrala stadsomradet

Arbetsplatser, 1 km radie, nulaget 2025

ca 5 000

ca 2 000

Befolkning, 1 km radie, nulaget 2025 9100 inv. 3 200 inv. .
en radie av 1 km
Befolkning 1 km radie, ca 14 000 inv. . . | centrum ca 5 000 - 6 000 fler invanare
Reservering i delgeneralplanen 2050 (+ 4 800) ca 8 0009 000 (+ 4 800i 5 800) inom en radie av 1 km
1 km influensomradets andel av
reserveringen for en 6kning av 15 000 32% 32139 %

| centrum 3000 fler arbetsplatser inom
radie av 1 km

en

Arbetsplatser 1 km radie, reservering i
delgeneralplanen (potential)

ca 5 000 (+-0)

ca 3 0007 4 000 (+1 00071 2 000)

| centrum 1 0007 2 000 fler arbetsplatser

inom en radie av 1 km
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TTTET

[T . TSI, E F SR /O

&Utdrag ur utkastetl.tl]Z.IZ/
‘'samt en Xkom fpr--n tunnel s

=L

Nya invanare pa vag till
omradet mojligheter
enligt utkastet till
delgeneralplan

Q 1 km:s zon fran tunnelstationens medelpunkt : %
Y - : : 7 Fardig detaljplan, nya N T
invénare pa vag ‘

| Nuvarande
folkmangd

* 3.12.2025: 3233

TP

Eventuell : ' ‘ - ‘ g S\
folkdkning :

4800 & 5800 Nuvarande folkmangd

3.12.2024: 9123

Eventuell
5 folkokning
" cirka 4800

4
.
fubo ey i .

' Arbetsplatser, 2023:
cirka 5000.

Uppskattning: e
Antalet arbetsplatser

: 5 bibehalls oférandrat ‘\
Arbetsplatser, 2023: eller vaxer inte.
cirka 2000

4 Eventuell dkning av
/%, arbetsplatserna

"'% cirka 1000 32000

% 2 A L3 o
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Boséttningen okas bl.a. av

Nya invanare pa B

A -~ ke RN A & 7 .
) b S 8 A Vg till omradet I 1. Stadskarnan planreserv och
Utdrag ur utkastet till delgeneralplan 1.12.2025 g P I N framtida mojligheter totalt:
/ © minst 90 000 v -m?

samt en zon pa 1 km fran tunnelstationen utkastet till delgeneralplan
Fardig detaljplan, nya

invanare pa vag

N

Vastra stranden och Vastra

strandens sydliga delar:

planreserv och framtida

majligheter totalt minst

150 000 v-m?2

3. Parkgatan (och dess
narmaste omgivning)
planreserv och framtida
mdjligheter totalt 90 000 v -m?

4. Johannisberg och omradet
kring den gamla stationen:
framtida méjligheter 52 000 v = -
m2

5. Carreeriatrakten och
Estbacka. Framtida
mdojligheter: 70 000 & 140 000
V-m?

6. Det eventuella
vélfardscentret

7. Hattulastranden:
mojligheterna minst 150 000

‘ V-m?

' 8. Uddas strand: mojligheterna
minst 16 000 v -m?

9. Sjukhusstranden:

modjligheterna 65 000 v -m?2

] 1 km:s zon fran tunnelstationens medelpunkt

A N 1
A
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3. Handel oct
t ] @anster

har utnyttjats i avsnittet Handel och Gvriga tjanster
g om servicenatet for handeln i Borga i Uppdatering 2025, 29.9.2025
modellen Drommarnas Borga 2050 och malen i delgeneralplanen, 2024

ning av alternativa lagen for Borga station till markanvandningen,
ans miljokonsekvensbeddmning och AYS, Granskningsrapport
024 (endast pa finska)

4 Utredning om handelns servicenat i Borga, 5.12.2023

5 Bygget av Borgas nya sjukhus och vardcentral férsenas: klart
tidigast 2032, Yle Nyheter 13.10.2025, https://yle.fi/la/7-10086065 "ﬁn‘“n
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Handel och 6vriga tjanster: utgangspunkter

A Tyngdpunkten i dagligvaruhandeln i Borga ligger nu i centrum, pa Véstra stranden och Ostermalmsomradet. Utrymmeskravande handel finns
i Kungsporten och Ostermalm. Den specialhandel som betjanar invanare och turister har koncentrerats till karncentrum och Gamla Borga.

A dLandskapsplanen styr placeringen av handeln n2r det g2l bceharr egi onal

regional betydelse kan forlaggas till Ostermalm och Kungsporten, medan centrumhandel av regional betydelse endast far forlaggas till
centrum i Borga."4

A dMed tanke p- den nuvarande bristen p- dagligvaruhandel S a nrins dete n
en efterfr-gan p- utbyggnad av detaljhandel n i Borg-. édmhandemt al j hande
¥stermalm och Kungsporten samt i centrum p- V&stra stranypeanmnarskiedad..0 ¢
€ OEnligt Borg-s hittillsvarande riktlinjer ska hyper mar lkeaddharngpl a&cer
OM-l et 2r att specialbutiker med inriktning p=- centrum saothpabl and
Vastra stranden. o é oTyngdpunkten f°r dagligvaruhandel n inatBiggaig -

Vastra stranden och Ostermalm."?

A Utvecklingen av detaljhandeln har faststéllts i strukturmodellarbetet 2025:0 Cent r um kommer 2ven i framti den
detaljhandeln i Borga, dar den storsta delen av de specialbutiker och kommersiella tjanster som soker sig till centrum kommer att finnas, t.ex.
kultur-, restaurang-oc h val fa2r2dstj@anster. o

T

Vid stationsalternativet Parkgatan, i korsningen mellan Parkgatan och Hornhattulavagen, planeras en ABC-trafikstation.

T

Ostra Nylands valfardsomrade har planerat att avsta fran de nuvarande lokalerna for Nas halsocentral och Borga sjukhus i Tarkis samt flytta
verksamheten till det nya sjukhus och social- och halsovardscenter som ska byggas i omradet mellan Hornhattulavagen, mellan motorvagen
och Vastra Mannerheimvagen. Valfardsomradets ekonomiska situation har skjutit upp planerna. Enligt den nuvarande uppskattningen skulle
byggprojektet vara klart i bérjan av 2030-talet. °

A Haaga-Helias och Laureas gemensamma yrkeshégskolecampus ligger i Vastra stranden, gymnasierna i centrum och Careeria-
yrkeslaroanstalten i narheten av den eventuella stationen pa Parkgatan.

ITARATA
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Ut vecklI I

A En station i centrum bidrar till att bevara det nuvarande kompakta servicecentrumet och stodjer dess redan pabdrjade expansion mot ans vastra strand.

ng

av handel och ©9vr|

g a

Den forbattrar tillgangligheten till centrum och starker dess attraktionskraft som en plats for centrumorienterade tjanster.

A En station pa Parkgatan stéder i mindre utstrackning bevarandet och utvecklingen av tjansterna i centrum. Den bidrar till att férbattra den redan goda

tillgangligheten langs Parkgatan och i narheten av anslutningen till motorvagen, och darmed deras attraktionskraft som lage for privata och offentliga

tjanster.

A Oavsett vilket stationsalternativ som véljs kommer tagférbindelsen att stédja befolkningsutvecklingen i Borgé och dess attraktionskraft som turistmal, vilket

i sin tur generellt stodjer utvecklingen av Borgas tjanster.

Tjanster i centrum

A En station i centrum stérker stadsk&rnan som nav for
stadens tjanster och centrumorienterade tjanster, i
enlighet med stadens mal..

A Centrumsstationen leder tagtrafiken till centrum och
Vastra stranden, vilket bidrar till att dagligvaru- och
specialhandeln bevaras och utvecklas dar.

Inverkan p& Borgd som turistmal

A Borgés viktigaste attraktioner for turister &r gamla stan
och stadskarnan med dess serviceutbud. En station i
centrum leder turisterna direkt dit. Att centrum &ar
lattillgangligt for turister stodjer ocksa bevarandet och
utvecklingen av centrums tjanster i en miljé som redan
ar attraktiv..

Laroinrattningar

A stodjer utvecklingen av yrkeshégskolecampuset i Véastra
stranden genom att forbattra tillgangligheten till
campuset for dem som kommer langre bort ifran, sarskilt
for studerande och personal som kommer fran
huvudstadsregionen.

Station i centrum Station pa Parkgatan

Tjanster i centrum

A En station pa Parkgatan samlar passagerarstrommarna utanfor centrum, vilket innebér att man maste ta sig vidare genom
centrum for att kunna utnyttja tjansterna dar. Detta stoder i mindre utstrackning stadens mal om att utveckla
dagligvaruhandeln och placera den i centrum och pa Vastra stranden samt att bevara centrum som det viktigaste navet for
centrumorienterad handel.

Inverkan pa serviceutbudet i trakten kring Parkgatan

A Kan bidra till att 6ka attraktionskraften hos omradet langs Parkgatan och i narheten av anslutningen till motorvigen som
etableringsplats for olika kommersiella tjanster. Med Borgas tillvaxttakt kommer det dock att droja mycket lange innan ett
omfattande utbud av tjanster kan vaxa fram i omradet kring Parkgatan, och ett tjanstekluster som konkurrerar med
centrum &r inte heller ndgot efterstravansvart mal.

Inverkan p& Borga som turistmal
A De resenarer som anlander med tag tar sig dven i alternativet Parkgatan till centrum, men att stationen ligger 2 km frén
centrum kan paverka Borgas attraktionskraft som resmal om gang- eller férbindelsestrackan inte ar lockande och smidig.

Det eventuella sjukhuset och social - och valfardscentret
A Betjanar i synnerhet tillgangen till arbetskraft for det eventuella nya sjukhus och social- och vélfardscenter som planerats i
Hornhattula. InvAnarna kommer huvudsakligen med andra fardséatt frdn Borga och annanstans i Ostra Nyland.

Laroinrattningar
A Underlattar tillgangligheten till Styrmansvégens yrkeslaroanstalt fér studerande och personal som kommer langre bort
ifran, men de flesta studerande tar sig dit med andra fardmedel fr&n Borgd och annanstans i Ostra Nyland.
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Det nuvarande dagligvarunatverket och den majliga framtiden for
detaljhandelns servicenatverk i Borga enligt servicenatverksutredningent
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Dagligvarubutiker i Borga |

Servicenatet for dagligvaruhandel i Borga 2024, Kalla: Nielsen IQ och WSP kartlaggning

Baskarta: Lantmateriverket
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e Jarnbtile

Centrum

Gamla stan

Markethandel och utrymmeskravande handel
Utrymmeskravande handel
Arbetsplatsomrade

Néarservice

Eventuell néarservice

Potentiell framtidsbild av servicenatet for handeln i Borga 2050. Omradesavgransningarna ar riktgi-
vande. Baskarta: Lantmateriverket
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Laroinrattningar och social - och halsovardstjanster
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Tunnelstationsalternativet
Yrkeshogskolecampus
Gymnasium/yrkeslaroanstalt
Sjukhus

Social- och halsvardsstation

~». Eventuellt nytt sjukhus och
--~ social- och halsvardsstation
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4. Stadsbhilden och

miljon

utnyttjats i avsnittet Stadsbilden och miljon

tionsmote om Ostbanans MKB-beskrivning, Ostbanan Ab, Borga 22.1.2026
ns MKB - Miljokonsekvensensbeskrivning, Ostbanan Ab 2025

alustava yleissuunnitelma, Suunnitelmaselostus 30.6.2025, Rev
025, Itarata Oy

Anpassning av alternativa lagen fér Borgé station till markanvandningen,
Ostbanans miljokonsekvensbeddmning och AYS, Granskningsrapport 10.10.2024

(endast pa finska)
ITARATA
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Stadsbilden och mil ] °n: ut g-ngs |

A

A

To >

De konstruktioner ovan jord som kravs for jarnvagstunneln och tunnelstationen ar stationsingangarna, tekniska schakt langs
sparet samt infarten till tunneln.

Tekniska schakt behdvs i tunneln med cirka 1,5 kilometers mellanrums3. Dessa har dock inte planerats att placeras |
stadskarnan i Borga. Placeringen av schakten har diskuterats med planerarna i Borga i samband med den preliminara
oversiktsplaneringen for Ostbanan, och det har varit relativt enkelt att hitta lampliga platser.

| den preliminara 6versiktsplaneringen planerades i alternativet Parkgatan, som infartsoppningar till tunnelavsnitten i Borga,
sydostra sidan av yrkeslaroanstalten Careeria, och i alternativet centrum omradet kring det tidigare avloppsreningsverket i
Kokon. Dessa ar dock inte de enda mdjliga alternativen; i den fortsatta planeringen av trafiktunnlarna och deras mynningar
kan vid behov aven alternativa placeringar undersokas.

OEn ansvarsfull |l ©°sning @@r att utforma k°rtunnlarna f°r nya p
genomfora underjordiska projekt som byggs senare. Det rekommenderas att &ven tunnlarna for Ostbanan planeras sa att
deras mynningar kan utnyttjas vid genomf®rahdet av (eventuel | .

Under byggandet av tunnelstrackorna kan transporten av sprangmassor genom kortunnlarnas mynningar orsaka stérningar
for den narliggande bebyggelsen.t

Byggnader som utsétts for stomljud fran tagtrafiken kan skyddas med dampningsatgarder.t

Tunnelkonstruktionerna langs jarnvagen ska utforas pa ett tatt satt sa att inga skadliga forandringar uppstar i
grundvattennivan eller flodesforhallandena.l

ITARATA
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Stadsbilden och miljon: jJamforelse

A Det &r mer utmanande att placera stationens ingéngar i centrum an pa Parkgatan. Sarskilt i centrum &r det viktigt att
konstruktionerna utformas sa att de smalter in i stadsbilden. Ingangarna kan placeras i befintliga byggnader eller genomforas
som nya ingangsbyggnader som passar in i stadsbilden och som samtidigt kan innehalla till exempel butikslokaler.

A Fér mynningarna till kértunnlarna har man i bada alternativen hittat fungerande losningar. Om man i framtiden vill utnyttja
trafikforbindelserna for eventuella underjordiska parkeringsanlaggningar kan det i den fortsatta planeringen bli nédvandigt att
undersdka alternativa placeringar for tunnlar och mynningar.

A Placeringen av de tekniska schakt som behdvs med cirka 1,5 kilometers mellanrum i jarnvagstunneln &r inget problem i
nagondera alternativet.

Station i centrum Station pa Parkgatan

A Att placera de ingangar eller separata ingangsbyggnader som stationen kraver i A Det finns alternativa placeringar for stationens
en tat stadsmiljo kan vara en utmaning och kraver god planering. ingangsbyggnad, och det &r enklare att placera den med

A A andra sidan kan ingdngsbyggnaderna, med eventuella butikslokaler, utformas hansyn till stadsbilden.

sa att de passar in i stadsbilden eller till och med forbattrar den. A 1 den preliminéra 6versiktsplanen har infarten till
jarnvagstunneln placerats pa yrkesskolans omrade, dar det
inte &r nagot sarskilt problem att anpassa den till
stadsbilden.

A 1 den preliminara 6versiktsplanen har anslutningen till jarnvagstunneln placerats i
Kokon-omradet vid den tidigare avloppsreningsanlaggningen, dar det inte ar nagot
sarskilt problem att anpassa den till stadsbilden. | planeringen av infarten har man
inte beaktat tanken att den skulle leda till en eventuell underjordisk
parkeringsanlaggning som skulle brytas ut intill tunneln. Om en underjordisk
parkeringsanlaggning planeras, bér man samtidigt undersdka mojligheten att
placera infarten pa en plats som &r lattare att na med bil.
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De vertikala schaktens byggnader

Jarnvagstunnelns anslutningar till markytan
bestar, férutom mynningarna, av vertikala
schakt och kortunnlar:

A Tunnelns vertikala schakt (schaktbyggnad)
A Behovs for tryckutjamning, teknik,
underhall och raddningsinsatser
A Med cirka 1,5 km:s mellanrum,
preciseras i den fortsatta planeringen

A Korforbindelser (tackt konstruktion)
A Paskyndar byggandet
A Underhall och raddningsinsatser
A Med cirka 3 km:s mellanrum, preciseras
| den fortsatta planeringen

Bild: En teknisk schaktbyggnad vid Ringbanan i Aviapolis i Vanda, dar den teknik som betjanar

jarnvagstunneln har forlagts i en byggnad ovan jord. Byggnaden ovan jord ar cirka 33 meter lang,
bredden ar cirka 8 meter och hdjden cirka 18 meter. Bildens kélla: 2 Itdradan alustava yleissuunnitelma,
Suunnitelmaselostus 30.6.2025, Rev 13.10.2025, Itarata Oy (Ramboll Finland Oy, Sitowise Oy)
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|l ng-ngsbyggnader

A P& markniva kravs ingdngsbyggnader eller att
ingdngarna placeras inuti andra byggnader.

A 1 anslutning till ingédngsbyggnaden finns dven
potential for butikslokaler.

A Byggnaden har hissférbindelse och rulltrappor
till de underjordiska perrongerna.

A Rulltrappan fran perrongnivan till marknivan
stracker sig, med hansyn till nédvandiga
lutningar, cirka 70 meter i horisontell riktning,
nar perronghdjden antas vara -40 meter under
marknivan. 4

A Bilderna visar ett exempel p& en separat
byggnad, ingangen till Aviapolis station pa
Ringbanan, och en ingang placerad i en annan
byggnad, ingangen till Drumso metrostation
(bilder fran Google Maps).
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Trafik: allmanna utgangspunkter

ABeslutet om stationens placering kommer att p-verka f°rbindel
A Det finns idag fungerande f°rbindelser til!] Borg- centrum b-d:
kol l ektivtrafik (buss) som med privathbil

AT-gf°orbindel sen skulle i f°rsta hand betj2na resor till och f
andra orter i  andet |l den interna trafiken i Borg- kommer m
oberoende av t-gf°rbindel sen

Al och med t-gf°rbindelsen kommer busstrafiken mellan Helsingf
vadgar 2n idag (t.ex. till ¥stra centrum). Den tid som g-r =t
f°rdel arna med t-get

A Stationens | 2age har avg°rande betydelse f°r hur | 2tt den 2r a
kol l ektivtrafik, taxi el l er privathbil)

AValmejligheterna f°r transportmedel f°r anslutningsresan till
bor inom g-ngavst-nd, om de har tillg-ng til] personbil eller
A Dessutom ser situationen annorlunda ut f°r inva-narna i Borg-
till g-ng til!/ egen bil, cykel ell er m-nadskort f°r Kkollektiwvt
AAv de Dbilfria hw3hbblemajoBbtgtef i centrumomr -@&thet Andel en h
rutorna i centrum, @d8&4, dem uppg-sbsta. idlell amiffatneéntrum 2 ger en b
andel av hush=llen“minst tv- personbil ar.
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Tunnelstationsalternativen och trafiknatet | de centrala urbana

omradena i utkastet till delgeneralplan

""’-.-

T

Liikenneverkko Liite 4.
Trafikniit Bilaga 4.

Moottori- tai moottorilikennetie
Motorvag eller motortrafikled
Kantatie

Stamvag

Paakatu

Huvudgata

Seututie tai paakatu

Regional vag eller huvudgata
Kokoojakatu

Matargata

Yhdystie tai kokoojakatu
Férbindelsevég Eller Matargata
Merkittavasti parannettava paakatu
Huvudgata som forbéttras avsevart
Uusi paakatu

Ny huvudgata

Uusi kokoojakatu

Ny matargata

Uusi seututie tai padkatu

Ny regional vag eller huvudgata
Uusi yhdystie tai kokoojakatu

Ny férbindelsevag eller matargata

............... Jalankulku- ja pyoréilyreitti

Gang- och cykelled
Alikulku
@ Underfart
@  Jalankululle tarkoitettu alikulku
Underfart reserverad for gangtrafik
Ylikulku
® Overfart
O Eritasoliittymd
Planskild anslutning

Suuntaisliittyma
Ensidig anslutning

e ©®* ] Keskeisten kaupunkialueiden osayleiskaavan rajaus
b @ @ @ & Grans for delgeneralplanen for de centrala stadsomradena

Maastokartta: Maanmittauslaitos 2025
CC Nimea 4.0 Kansainvalinen

Terrangkarta: Lantmateriverket 2025
CC Erkannande 4.0 Internationell

KESKEISTEN KAUPUNKIALUEIDEN OSAYLEISKAAVA 2050
DELGENERALPLAN FOR DE CENTRALA STADSOMRADENA 2050

PORVOON KAUPUNKI Kaupunkisuunnittelu
BORGA STAD Stadsplanering

18.11.2025
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Passagerarprognoser for en station i Borga 2040 7
(FLOU Oy, resultat fran preliminara prognoser i projektbedémningen av Ostbanan )

A Det finns alltid olika osékerhetsfaktorer i modellberékningar, men prognosen ger en bild av den férvantade
storleksordningen pa passagerarantalet vid Borga station i situationen ar 2020. Enligt modellanalysen passerar drygt 3 000
passagerare stationen i en riktning pa vardagar. For alternativet med stationen i centrum forutspar modellen ett cirka 10 %
hdgre passagerarantal an for alternativet vid Parkgatan. Modelleringen ger ingen information om fordelningen av resesatt
for anslutningsresor, men eftersom det bor fler manniskor i narheten av centrumstationen kan man anta att andelen
resenarer som gar till stationen ar storre an vid Parkgatan. Motsvarande ar andelen som anvander bil for anslutningsresan
formodligen storre i alternativet med Parkgatan an i centrumalternativet.

A 1 alla stationsalternativ i trafikmodellanalysen har man anvéant det totala invanarantalet i Borga enligt Statistikcentralens
kommunprognos for 2024 samt det enligt denna skalade antalet arbetsplatser &r 2040. Okningen i markanvandningen har i
alla alternativ placerats i enlighet med baslinjen i Borga strukturmodell 2050.

Resor/vardagsdygn. Station i centrum Station pa Parkgatan
Vardera riktningen tillsammans

Nartag

Riktning Helsingfors 6 300 5600
Fjarrtag

Riktning Helsingfors 200 200
Borgéariktning Osterut 350 350
Totalt 6 850 6 150
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Gang - och cykeltrafik som anslutningstrafik: utgangspunkter

G-ng

AVilket g-ngavst-nd till j2arnvagsstationen som 2ar acceptsemsettt beror
avst -m®Wdibpm5iOmi nuters rask g-ng) till en station med t2at sp-rtrafik
str@acka p- en och ehb2h0ail vutked omledoekan cintkgga att g-, om det inte 2r
bagage.

A Man kan ta som tumregel att den I ,aktnigsekra sg- n gontgr 3scokma nf ~ayfetl av 28gre nun g e
A P- kartorna p- de S POjchbmien udieorrsn ag -vnigsaavsst - nd | @2 ngs f a5ktm/shk a vri U tktee r
aven inkluderar stopp vid v2gkorsningar. En r @km/ ha,nsVviultkna tn gismpmr efern
avst--ndszonerna i b2 ®den kadrat Skdanm&dn g-nghastigheten f°r dem s
som av andra sk?2]| r’°r sig | -BgmaAammar e, | 2ttt hamna klart wunder
Cykeltrafik

A Cykeltrafikens verkningsomr-de 2r betydligt st°rre 2n g-mgtetvst -nde
ri migt cykelavst-nd fr-n centrum. Cykel hastigheten varrsmgar, mycke
backar m.m.). Vid vardagsresor I stadsomr -det 2ar den ld2komshni ttl i g
(ci2 k3, lbm p6mi nut er ) . Den °©°kandelec wkdj&enrd nhiansgteing haevt er na och | @2 ngden p-

A Kartorna p- de f°ljande 51G@iwchaniwiustaerr dyrkneglsa visatk—-tnids kpa-l Burt/ the r vmd &k ed n
aven inkluderar stopp vid v2gkor 20kinmm/gha rk.a nOm 2ntaknv i adndtsazro neeBr3ithaa sit ibg hl edte

A Nya mikroforflyetscnosesrdbtjtudesr-snoyla transportalternativ med hastighe

ACykeln som anslutningss?2tt kr2aver h°gkvalitativa och tagfggar amé&el p
kan anses vara n°dvandig. Om man vi l | att andelen cykel analext.ni nga
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Gang och cykeltrafik som anslutningstrafik: jamforelse

AAnt al et
i centrum,
mar kanvandni
Par kgat ans

AE n
stationen
ut vecklIl as

bor g-b
b-d
ng
st a
station i C
vid
som
Al centrumalter
trivsam g-ngf?©
avst-ndet t2Knm.

ACentrumsstatio
Til Il g@nglighet

om bor inom g-ngavst-nd fr-n station
och i+ framtiden, enligt de nuvarand
ecklingen I 2ngs Parkgatan °kar ant al
um erbjuder m°jlighet att utnyttj)a t
gatan finns det mycket f-= tj2nster,
servicecentr um.

vet kan resen?rer g- direkt till cen
del se, 2ven en fungerande kol l ekti vt
trum 2ar

ar | &attare att n- med cykel fr-=n ol
1 Parkgatan 2r god fr-n stadens v?@
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Forutsattningar for gang och cykling pa anslutningsstrackorna

A Centrumstationen &r lattillganglig till fots och med cykel, eftersom
en stor del av Borgds invanare, arbetsplatser och tjanster ligger
inom gang- eller cykelavstand.

A Sarskilt antalet invanare och arbetsplatser inom gangavstand ar
betydligt storre vid centrumstationen &an vid alternativet Parkgatan,
bade nu och enligt nuvarande markanvandningsplaner aven i
framtiden.

Forbindelser till affars - och fritidstjanster

A Affars- och fritidstjansterna i centrum skulle vara lattillgangliga till
fots fran stationen i centrum fran vardera sidan av an. Detta skulle
val betjana bade pendlare som anvander stationen for att utratta
arenden i samband med resan och turister som bestker Borga.

Anslutningsparkering for cyklar

A Det kan vara svart att hitta tillrackligt stort utrymme ovan jord for
anslutningsparkering for cyklar, och underjordiska eller
byggnadsintegrerade parkeringsutrymmen &r dyra. A andra sidan
finns det redan cykelparkeringskapacitet i centrum och dar kan
cykelparkeringen ocksa anvandas i skift, vilket innebar att extra
platser aven kan anvandas for andra andamal.

Gang och cykeltrafik som anslutningstrafik: jamforelse

Forutsattningar for gang och cykling pa anslutningsstrackorna

A Sarskilt antalet invanare och arbetsplatser inom gangavstand &r i
alternativet Parkgatan mindre an i alternativet centrum, bade nu och i
framtiden enligt nuvarande markanvandningsplaner.

A Cykelvagen till stationen fran centrum och stadens 6stra delar &r langre
an i centrumalternativet och innehaller hojdskillnader.

Forbindelser till affars - och fritidstjanster

A 1 alternativet med stationen vid Parkgatan finns det f& tjanster att utnyttja i
samband med pendlingen, om inte omradet aven utvecklas som ett
servicecenter.

A Ur turisternas perspektiv innebar en station 2 km fr&n centrum att
promenaden till centrum bér vara trivsam och att det &ven bor finnas
andra latta alternativ att fardas.

Anslutningsparkering for cyklar

A Det kan vara enklare att avsatta tillréackligt med markutrymme for
cykelparkering &n i centrumalternativet, beroende pa omradets 6vriga
planering och byggande. Storskalig cykelparkering har dock ingen annan
anvandning an som anslutningsparkering.
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