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Forord

| den preliminara 6versiktsplanen har Ostbanan haft tre alternativa stationsarrangemang i Borga:

« En station ovan jord i Kungsporten + en sticksparsstation endast for nartag i slutdnden av den nuvarande museibanan
« En tunnelstation pa Parkgatan (Hornhattula)
« En tunnelstation i centrum av Borga under an.

Nasta planeringsfas ar utarbetandet av en 6versiktsplan, dar ar det meningen att behandla tva alternativ:

« Kungsporten + ett stickspar
« Nagondera tunnelstationen, antingen Parkgatan eller centrum.

Borga stad valjer det tunnelstationsalternativ som ska tas med i den fortsatta planeringen under varen 2026. Ostbanan
Ab har i samarbete med Borga stad latit utarbeta detta jamforelsematerial, som baserar sig pa de utvarderingsteman
som faststallts av Borga stad och som ska underlatta stadens beslutsfattande om vilket alternativ som ska valjas. Med
jamforelsen stravar man sarskilt efter att lyfta fram de synpunkter och skillnader som inte framgar av Ostbanans
miljokonsekvensbedomning. | jamforelsematerialet har man anvant material som tagits fram i samband med planeringen
och utredningarna av jarnvagslinjen, planeringsmaterial och platsdata fran Borga stad samt kunskap och synpunkter
fran personer som deltar i planeringen, insamlade genom intervjuer och workshops. Materialet har sammanstallts av
Linea Konsultit Oy, dar arbetet har utforts av Sakari Somerpalo och Atte Mantila.
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Syftet med jamforelsematerialet

Ostbanan ar en ny jarnvagsforbindelse fran Helsingfors via Borga till Kouvola som befinner sig i
planeringsfasen. Den enda stationen pa Ostbanan mellan Helsingfors-Vanda flygplats och Kouvola
planeras att byggas i Borga, vilket innebar att stationen i Borga kommer att betjana invanarna i
hela 6stra Nyland. Om projektet genomférs kommer jarnvagen att ha effekter pa omradets struktur
som varar i artionden eller sekler.

| nasta fas av Ostbanan, 6versiktsplaneringen, gar man vidare med linjedragningen for stationen
ovan jord vid Kungsporten i Borga och en av de tva linjedragningar som gick genom tunnlar under
Borga i den preliminara éversiktsplanen. | tunnelalternativen ligger stationen under jord, antingen i
centrum vid an eller under Parkgatan i Hornhattula.

Borga stad forvantas lamna synpunkter pa vilket tunnelalternativ som ar bast ur stadens perspektiv,
vilket kommer att inkluderas i dversiktsplaneringen. Detta material ar jamforelsematerial baserat pa
utvarderingsteman som faststallts av Borga stad och som ska underlatta stadens beslutsfattande
om vilket alternativ som ska valjas. Med jamforelsen stravar man sarskilt efter att lyfta fram de
synpunkter och skillnader som inte framgar av Ostbanans miljokonsekvensbeddmning.

Alternativen for tunnelstationerna i centrum och pa Parkgatan har jamforts utgaende fran féljande
aspekter: markanvandning, handel och andra tjanster, stadsbild och miljo, trafik (gang- och
cykeltrafik, kollektivtrafik, biltrafik och parkering) samt eventuella synergieffekter (skyddsrum och
parkering). | jamforelsematerialet har man anvant material som tagits fram i samband med
planeringen och utredningarna av jarnvagslinjen, planeringsmaterial och platsdata fran Borga stad
samt kunskap och synpunkter fran personer som deltar i planeringen, insamlade genom intervjuer
och workshops.

Enligt den preliminara dversiktsplanen ar tunnelalternativens langder ungefar desamma och i bada
alternativen gar tunneln under Borga a. | kostnadsberakningarna ar det ingen betydande skillnad
med den planeringsnoggrannhet som rader i detta planeringsskede. Valet mellan tunnelalternativen
baseras darfor pa andra faktorer an kostnaderna.
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Sammandrag av centrumstationsalternativet
I

1. Markan- Centrumstationen passar val in i den nuvarande stadsstrukturen. Den ligger i tyngdpunkten for den nuvarande bosattningen och arbetsplatserna.
vandning Framtiden: Enligt stadens nuvarande planer kommer det aven i framtiden att finnas betydligt fler invanare och arbetsplatser i narheten till alternativet med
stationen i centrum an i omradet kring alternativet vid Parkgatan. Centrumalternativet stdder sarskilt kompletterande byggnation och renoveringsprojekt i
centrum, utvecklingen av Vastra astranden samt omradet kring Konstfabriken och yrkeshdgskolorna, och lamnar utrymme for att utveckla
markanvandningen pa 6stra och vastra sidan av centrum. En befolkningsékning som ar langsammare an malen férsvagar inte alternativets funktionalitet.

2. Handel och  Stationen ligger i centrum, som ar Borgas kommersiella centrum och huvudattraktion fér turismen.
tjanster Framtiden: Centrumsstationen bidrar till att stérka livskraften i centrum genom att befésta dess stalining som Borgas huvudcentrum fér tjanster, i enlighet
med stadens egna mal. Den leder tagtrafiken direkt till centrum och Vastra astranden, vilket bidrar till att dagligvaruhandel, specialbutiker, restauranger,
turisttjanster och yrkeshdgskolor kan bevaras och utvecklas. Dessutom ar de viktigaste turistmalen, sasom centrum och Gamla Borga, direkt tillgangliga fran
stationen.

3. Gang- och Nar det galler anslutande gang- och cykeltrafik har centrumstationen ett bra lage: det finns fler invanare, arbetsplatser och tjanster inom gangavstand, och
cykeltrafik tillgangligheten med cykel ar jamnare fran olika delar av staden.
Framtiden: Enligt stadens nuvarande markanvandningsplaner kommer det aven i framtiden att finnas fler invanare, arbetsplatser och tjanster inom

gangavstand.
4. Kollektiv- Centrum ar en naturlig knutpunkt for bade lokaltrafiken och de regionala linjerna.
trafik Framtiden: Stationen kraver inga forandringar i lokaltrafiken, eftersom tagtrafiken i centrum ansluter direkt till alla lokaltrafiklinjer. Aven alla regionala

busslinjer som trafikerar Borga erbjuder bytesfri mataranslutning till tagstationen.

5. Biltrafik | centrum finns det for narvarande inte tillrackligt med utrymme for pendlarparkering enligt stationens behov.
Framtiden: Stationen kraver ytterligare utrymme for parkering. | centrum och pa Vastra astranden kan man for parkeringsanlaggningarna hitta alternerande
anvandning tilsammans med andra funktioner, vilket &r mer kostnadseffektivt. Stationen leder till 6kad biltrafik i centrum och/eller pa Vastra astranden. Hur
trafiken fordelas pa gatunatet beror pa parkeringsanlaggningarnas lage. Parkering for pendlare i centrum ar svarare att astadkomma och darmed mindre
lockande fér dem som kommer langre bortifran.

6. Synergier | narheten av centrum finns fler invanare och arbetsplatser, vilket ar en férdel om stationen skulle anvandas som splitterskydd eller skyddsrum eller om det
skulle byggas ett separat skyddsrum i anslutning till tunneln, som under normala férhallanden skulle kunna fungera som underjordisk parkering.
Framtiden: Det kommer aven i framtiden att finnas fler invanare och arbetsplatser i narheten av centrumstationen. Den 16sning med en trafiktunnel som
presenteras i den preliminara dversiktsplanen ar inte sarskilt lamplig for eventuell parkering, och trafiktunnelns placering bér ses dver i den fortsatta
planeringen.
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Sammandrag av stationsalternativet Parkgatan
-

1. Markan- Stationsomradet ligger utanfér stadsstrukturen i centrum och bosattningens tyngdpunkt. Befolkningstatheten i stationens omgivning ar lag och avstandet till stadskarnan ar
vandning cirka 2 km.

Framtiden: Parkgatans station betonar stadens tillvaxt vasterut, sarskilt i riktning mot Parkgatan, Hornhattula och Estbacka. Beroende pa planer och byggsatt finns det
potentiella mojligheter till 6kad markanvandning i omradet, vilka dock begransas av det daliga underlaget nordost om stationen, det omrade som tas i ansprak av motorvagen
och bullerstérningar samt osakerheten kring hur attraktivt det ar med tatare bostadsbebyggelse i denna riktning. Laget passar val for anstallda vid eventuella
arbetsplatsomraden, yrkesskolan pa Styrmansvagen och ett eventuellt nytt sjukhus och ny social- och halsovardscentral. En svaghet ar laget avskilt fran centrum och, enligt
stadens nuvarande planer, ett mindre antal invanare och arbetsplatser inom gangavstand jamfért med alternativet i centrum. Om stadens tillvaxt blir lAangsammare an
forvantat kan det ta mycket lang tid innan stationen blir sammanbyggd med centrumstrukturen.

2. Handel | nérheten av stationsomradet finns fér narvarande inga kommersiella tjanster. Vid korsningen mellan Parkgatan och Hornhattulavagen planeras en ABC-tankstation.
och Framtiden: Stationens lage stdder i mindre utstrackning an centrumalternativet stadens mal om att starka centrum och tjanstekoncentrationen i Vastra astranden. Stationen
tjanster kan 6ka attraktionskraften hos omradet langs Parkgatan och motorvagsavfarten som etableringsplats for tjanster, men med Borgas tillvaxttakt kommer det att ta Iang tid innan

ett brett utbud av tjanster etableras dar, och staden har inte efterstravat ett andra servicecentrum som konkurrerar med centrum. En styrka ar den goda forbindelsen till det
sjukhus och den social- och halsovardscentral som eventuellt kommer att férlaggas i omradet.

3. Gang-och Inom gangavstand fran stationen finns det farre invanare, arbetsplatser och tjanster.
cykeltrafik  Framtiden: Det ar 2 km fran stationen till centrum, vilket ar en nackdel fér dem som reser till Borga. Med cykel ar tillgangligheten till stationen god fran stadens vastra sida,
men fran centrum och stadens Ostra delar ar cykelvagen till stationen langre an centrumalternativet och innefattar hojdskillnader. | stationens omgivning finns det fa tjanster
som man kan utnyttja i samband med arbetsresan, om inte omradet ocksa utvecklas som ett servicecentrum.

4. Kollektiv- Pa vastra Mannerheimleden trafikerar for narvarande en av stadens lokaltrafiklinjer samt regionaltrafiklinjer i riktning mot Hornhattulavagen och Mantsalavagen.
trafik Framtiden: En station pa Parkgatan kraver andringar i linjenatet och skapar en ny knutpunkt vid sidan av centrum, vilket 6kar kostnaderna och/eller férsamrar servicenivan i
vissa riktningar. Under de kommande decennierna kommer aven andra faktorer an stationens lage att paverka kollektivtrafiklinjerna i Borga, t.ex. utvecklingen av
markanvandningen och gatunatet. Férbindelserna fran vaster till en station pa Parkgatan ar nagot snabbare an till en station i centrum, beroende pa linjestrukturen. Restiden
fran de sydvastra stadsdelarna till centrum skulle férlangas nagot om matartrafiken skulle skétas med en férlangning av den nuvarande linjen till Parkgatans station. Fran de
Ostra delarna av Borga maste man aka genom centrum for att komma till stationen, vilket innebar en langre restid jdamfért med resan till en station i centrum.

5. Biltrafik Omradet ar lattillgangligt med bil fér invanare i Borga och dstra Nyland som kommer fran omraden utanfér Borgas stadsomrade.
Framtiden: Det kan vara enklare att ordna utrymme for pendlarparkering i centrum beroende pa omradets 6vriga markanvandningsplaner. Det finns redan en tomt i omradet
som ar avsedd for en park-and-ride-anlaggning for den nuvarande busstrafiken, men jarnvagsstationen skulle krava ytterligare parkeringsplatser. Férutsattningarna for
alternerande parkering med andra funktioner ar svaga. En station pa Parkgatan lockar till mer bilkérning for pendlingsresor an centrum, dit det ar lattare att ta sig med andra
fardsatt.

6. Synergier Synergierna mellan skyddsrummen ar i nulaget svaga, eftersom befolkningstatheten och arbetsplatsdensiteten i naromradet ar lag.
Framtiden: Enligt stadens nuvarande planer kommer det aven i framtiden att finnas farre invanare och arbetsplatser i narheten av stationen jamfért med centrum.
Anslutningen till eventuella underjordiska parkeringsutrymmen bor undersdkas pa nytt i den fortsatta planeringen.
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Bakgrund om Ostbanan

- Ostbanan &r en ny dubbelsparig snabb banférbindelse fran Helsingfors via Borga till
Kouvola. Banforbindelsen befinner sig i planeringsfasen, och inga beslut har annu
fattats om dess genomférande. Om man beslutar att genomfora projektet skulle
trafiken kunna inledas i slutet av 2030-talet.

- For att Ostbanan ska kunna realiseras kravs aven att Flygbanan, som leder fran lidensalmi ‘ :
Helsingfors via flygplatsen till huvudbanan, byggs. Ostbanan avviker fran den lapinlax @ @ Lieksa
planerade Flygbanan mellan Béle och Kervo i en tunnel i vastra anden och ansluter el '

i 6stra anden till den befintliga banan mellan Lahtis och Kouvola i Koria-omradet. o T S
S joki @ g
+ Forutom fjarrtagstrafiken bereder man sig i planeringen aven for nartagstrafik w2 Karelen-

mellan Helsingfors och Borga. Beslut om upphandling av nartagstrafiken fattas Pieksdmdki ‘ Banen Kitee:o':

separat, fristdende fran beslutsfattandet om banan. Savolaxbanan

@ s:tMichel

« Med Ostbanan skulle man fran Borgéa kunna ta sig till flygplatsen pa 15-20 minuter,

4y Parikkala
beroende pa tagtyp (fjarrtag/nartag), och till Helsingfors centralstation pa drygt en Méntyharju ¢  o-ddvie
halvtimme. Resan till Kouvola skulle ta knappt en halvtimme. bl
Kouvola -
+ Borga ar Finlands storsta stad utan persontagsforbindelse, trots att pendlingen och R '[imanstrand
resandet mellan Borga och huvudstadsregionen &r livligt. Ostbanan skulle géra b ol >

kollektivtrafikforbindelserna for borgaborna ansenligt snabbare och knyta Borga och Flygplats @-—\
ostra Nyland annu starkare till metropolregionens utveckling och
arbetsmarknadsomrade. Samtidigt skulle det bli Iattare att ta sig till Borga fran hela
Finland.
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Tidtabell for planeringen av Ostbanan

Konkurrensutsattning = Planering

2023

2024 2025

— Godkdnnandeprocess

2026 2027 2028 2029 2030 2031

Forstudie

Miljo-
konsekvens-
bedomning

Preliminar
oversikisplan

Oversikisplan

Jarnvagsplan
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Planeringssituationen och
den fortsatia planeringen

10

Den preliminara Gversiktsplanen och miljokonsekvensbedomningen
av Ostbanan ar klar, projektbedomningen av banans
samhallsekonomiska lonsamhet ar under arbete.

| den preliminara 6versiktsplanen (bild) har Ostbanan haft tre
alternativa stationsarrangemang i Borga:

« En station ovan jord i Kungsporten + en sticksparsstation endast
for nartag i slutdnden av den nuvarande museibanan.

« En tunnelstation pa Parkgatan (Hornhattula).

» En tunnelstation i centrum av Borga under an, for vilken det har
funnits 2 underalternativ, men man har redan beslutat lamna bort
det langre tunnelalternativet (pa bilden VP2) av kostnadsskal.

Nasta planeringsfas ar utarbetandet av en oversiktsplan, som
inleds 2026.

| 6versiktsplanen ar det meningen att behandla tva alternativ:
» Kungsporten + ett stickspar (K+)
* Nagondera tunnelstationen (VP3 centrum eller P Parkgatan).

Borga stad valjer det tunnelstationsalternativ som ska tas med
i den fortsatta planeringen under varen 2026.

Banstrackningskorridor elier ovan jord (alt K)
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Banan skulle i basta fall sta klar forst om 15 ar, men skulle paverka
utvecklingen i Borgd och Ostra Nyland i tiotals eller hundratals ar

12

Planerings- och byggfaserna for Ostbanan kommer att paga i flera ar; i basta
fall skulle trafiken kunna inledas i slutet av 2030-talet.

En del av banans effekter skulle borja markas redan i och med beslutet om
genomforande, till exempel intresset for att investera i byggande i narheten till
en kommande station.

En del av effekterna uppstar under byggfasen, till exempel férandringar i
landskapet. | bade centrum- och Parkgatan-alternativen skulle banan dock ga
i tunnel i det bebyggda omradet i Borga.

De trafikmassiga effekterna realiseras nar tagtrafiken startar, tidigast om
knappt 15 ar.

Tagforbindelsen kan paverka naringslivets etablerings- och investeringsbeslut
pa olika tidshorisonter.

Effekterna pa befolknings- och markanvandningsutvecklingen i Borga och
ovriga Ostra Nyland &r langsamma, men kan pa lang sikt bli betydande.

Pa foljande bilder illustreras tidshorisonterna for utvecklingen av Ostbanan
och markanvandningen i Borga samt gors en jamférelse med byggandet av
Lahtis direktbana och befolkningsutvecklingen i Lahtis och Mantsala. Det bor
dock noteras att det redan tidigare fanns en jarnvagsforbindelse till Lahtis,
Direktbanan forkortade den bara.

En enkel och
smidig vardag

MALE) DEL-

Hallbar

Drémmarnas

tillvixt Borgd 2050

Bild: Strukturmodell Drémmarnas Borga 2050 och
delgeneralplanens mal, Borga stad 2024
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Tidsintervallerna i utvecklingen av Ostbanan och markanvéandningen i Borga

+ Pa de féljande diorna en jamfdérelse med Lahtis direktbana och befolkningsutvecklingen i Lahtis och Mantsala

Ostbanan

Ar

Befolkningen
i Borga och
delgeneral-
planen

Tiden

iar
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Oversiktsplaneringen av Ostbanan inleds,

utover Kungsporten-alternativet valjer
staden med nagondera tunnelstationen

| den preliminara
oversiktsplaneringen av
Ostbanan tre
stationsalternativ i Borga

!

2025

Nuléget

.
2025 har Borga cirka
52 000 invanare

Utkastet tillen ny
delgeneralplan for de
centrala
stadsomradena i
Borga 2050 till
paseende

Beredning av forslaget till
Delgeneralplan 2050, valet av
tunnelstationsalternativ paverkar
beredningen av planforslaget

Jarnvégsplanen
fardigstalls

Oversiktsplanen for Ostbanan
fardigstalls och jarnvagsplanen
startas, i jarnvagsplaneringen ett
stationsalternativ i Borga

!
2027-
2028

.

Delgeneralplanen 2050
fardigstalls, en eller tva
banreserveringar i planen?

Valet av stationsalternativ
paverkar planeringen och
utvecklingen av
markanvandningen inom

Eventuella beslut om
att finansiera och
bygga banan

ramarna for delgeneralplanen.

Tagtrafiken pa
Ostbanan kan
inledas

[

:

Befolkningsprognos for Borga 2039/40
Enligt Statistikcentralen cirka 55 300
inv. (+3 300), enligt MDI (prognos
2019) cirka 57 000 inv. (+ 5 000)

Beslutat om byggande
péverkar redan Borgas
utveckling och attraktionskraft
saval generellt som i narheten
till den kommande stationen.

Tagforbindelsen Tagforbindelsen
fyller 11 &r fyller 21 ar

! !

.
| delgeneralplanen
bereder man sig for
70000 invanare ar

2050 (+18 000)

De forandrade forbindelserna till Borga paverkar
stadens utveckling och attraktionskraft. God
tillganglighet till stationstrakten gor det tillen &nnu mer
lockande plats for olika verksamheter. En uppdatering
av generalplanen ar aktuell senast pa 2040-talet.

10 14

........ B 21 [ 1 R

Tagforbindelsen
fyller 51 &r
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i Borga och
delgeneral-
planen

Tiden
iar

Lahtis
direktban

Mantsala,
stationen
1,5 km fran
Mantsala
centrum

Oversiktsplaneringen av Ostbanan inleds,

utdver Kungsporten-alternativet valjer
staden med nagondera tunnelstationen

I den preliminéra *

Oversiktsplaneringen av
Ostbanan tre
stationsalternativ i Borga

!

2025
Nuliget

.
2025 har Borgé cirka
52 000 invanare

Utkastet till en ny
delgeneralplan for de
centrala
stadsomradena i

Borgé 2050 till
paseende It

Beredning av forslaget till
Delgeneralplan 2050, valet av
tunnelstationsalternativ paverkar
beredningen av planforslaget

Jarnvagsplanen
fardigstalls

Oversiktsplanen for Ostbanan
fardigstalls och jarnvagsplanen
startas, i jdrnvagsplaneringen ett

Eventuella beslut om
att finansiera och

stationsalternativ i Borgé bygga banan
2027-
2028
.

Delgeneralplanen 2050
fardigstalls, en eller tva
banreserveringar i planen?

Valet av stationsalternativ
péverkar planeringen och
utvecklingen av
markanvandningen inom
ramarna for delgeneralplanen.

Tagtrafiken pa
Ostbanan kan
inledas

!

:

Befolkningsprognos for Borga 2039/40
Enligt Statistikcentralen cirka 55 300
inv. (+3 300), enligt MDI (prognos
2019) cirka 57 000 inv. (+ 5 000)

Beslutat om byggande
péverkar redan Borgas
utveckling och attraktionskraft
saval generellt som i nérheten
till den kommande stationen.

0 1 2 5 6 10 14

1996 1997 1998 2002 Lahtis
Den preliminara Oversiktspla Oversiktspla Byggandet av direktbana
oversiktsplanen neringen av nen for direktbanan i bruk 2006
for Direktbanan Direktbanan Direktbanan inleddes
fardig inleddes fardigstalldes

1996 2002 har Mantsala

har Mantséla 17 203 invanare

15 703 invanare (+1 500) 2006 har Méntsala

18 650 invanare (+2 947), P&
stationens statistikomrade

drygt 4 000

Tagforbindelsen

fyller 11 ar

!

.

2050 (+18 000)

De forandrade forbindelserna till Borga paverkar

| delgeneralplanen
bereder man sig for
70 000 invanare ar

Tagforbindelsen

stadens utveckling och attraktionskraft. God
tillganglighet till stationstrakten gor det tillen annu mer
lockande plats for olika verksamheter. En uppdatering
av generalplanen &r aktuell senast pa 2040-talet.

2017

det har funnits
tagférbindelse
i11ar

2017

har Mantsala
20 803 invanare
(+5100), P4
stationens
statistikomrade
knappt 5500

2025

det har
funnits tag-
forbindelse
i19ar

2025 har
Méantsala ca
20900
invanare
(+5 200)

fyller 21 ar

!

31

2027
tagférbindelsen
fyller 21 ar

2027
befolkningsprognos
for Mantsala

21 144 (+5 441)
enligt
Statistikcentralen

Tagforbindelsen
fyller 51 ar

!

61

2057
tagforbindelsen
fyller 51 ar
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Ostbanan
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Befolkningen
i Borga och
delgeneral-
planen

Tiden
iar

Lahtis
direktban

Lahtis,
stationen
0,7 km fran
Lahtis
centrum

Oversiktsplaneringen av Ostbanan inleds,
utdver Kungsporten-alternativet valjer
staden med nagondera tunnelstationen

? Oversiktsplanen for Ostbanan
fardigstalls och jarnvagsplanen
startas, i jdrnvagsplaneringen ett
stationsalternativ i Borgé

| den preliminara
Oversiktsplaneringen av
Ostbanan tre
stationsalternativ i Borga

!

2025
Nuliget

.
2025 har Borgé cirka
52 000 invanare

Utkastet till en ny
delgeneralplan for de
centrala
stadsomradena i

Borgé 2050 till
paseende It

Delgeneralplanen 2050
fardigstalls, en eller tva
banreserveringar i planen?

Beredning av forslaget till
Delgeneralplan 2050, valet av
tunnelstationsalternativ paverkar
beredningen av planforslaget

utvecklingen av

1996 1997 1998

Den preliminara Oversiktspla Oversiktspla

oversiktsplanen neringen av nen for

for Direktbanan Direktbanan Direktbanan

fardig inleddes fardigstalldes

1996
har Lahtis
110 275 invénare

!
2027-
2028

o

Jarnvagsplanen
fardigstalls

Eventuella beslut om
att finansiera och

bygga banan

!

Valet av stationsalternativ
péverkar planeringen och

markanvandningen inom
ramarna for delgeneralplanen.

2002
Byggandet av
direktbanan
inleddes

2002

har Lahtis
112652
invanare
(+2377)

Tagtrafiken pa
Ostbanan kan
inledas

!

:

Befolkningsprognos for Borga 2039/40
Enligt Statistikcentralen cirka 55 300
inv. (+3 300), enligt MDI (prognos
2019) cirka 57 000 inv. (+ 5 000)

Beslutat om byggande
péverkar redan Borgas
utveckling och attraktionskraft
saval generellt som i nérheten
till den kommande stationen.

10 14

Lahtis
direktbana
i bruk 2006

2006
har Lahtis 113637
invanare (+3 362)

Tagforbindelsen
fyller 11 ar

!

.

De forandrade forbindelserna till Borga paverkar

| delgeneralplanen
bereder man sig for
70 000 invanare ar
2050 (+18 000)

Tagforbindelsen

stadens utveckling och attraktionskraft. God
tillganglighet till stationstrakten gor det tillen annu mer
lockande plats for olika verksamheter. En uppdatering
av generalplanen &r aktuell senast pa 2040-talet.

2017

det har funnits
tagférbindelse
i11ar

2017

har Lahtis
119573
invanare
(+9298)

2025

det har
funnits tag-
forbindelse
i19ar

2025 har
Lahtis ca
122 000
invanare
(+11 700)

fyller 21 ar

!

31

2027
tagférbindelsen
fyller 21 ar

2027
befolkningsprognos
for Lahtis 122 065
(+ 11 790) enligt
Statistikcentralen

Tagforbindelsen
fyller 51 ar

!

61

2057
tagforbindelsen
fyller 51 ar
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Intervjuer med tjdnsteman i Borga: synpunkter pa banforbindelsens och
stationsalternativens effekter pa Borgas utveckling 1

| arbetets begynnelseskede i slutet av 2025 inbegarde man synpunkter av tjansteinnehavare och tjansteman i Borga stad om jarnvagsférbindelsens och
stationsalternativens eventuella effekter pa Borgas utveckling. De intervjuade var Borgas bitradande stadsdirektor, detaljplaneringschef, naringsdirektor,
stadsinfradirektor, stadsutvecklingsdirektor, stadsplaneringschef, tomtchef, generalplanechef och generalplanerare.

Av intervjuerna framgar att jarnvagsprojektet generellt sett anses vara viktigt for Borga stad. De intervjuade var mer eniga om effekterna av tunnelstation
i centrum, men asikterna gick mer isar nar det gallde tunnelstation vid Parkgatan.

P& denna och nasta sida har sammanstallts olika synpunkter som framforts gallande alternativen fér en tunnelstation.

Allmanna synpunkter:

* "Borgas viktigaste attraktionsfaktor &r stadsmiljon. Jarnvagsprojektet kan stérka eller férsvaga den.”

« ’“Miljéerna kring stationerna &r utmérkta etableringsplatser for féretag.”

«  “Utvecklingen av omradena kring Konstfabriken och Parkgatan &r nagra av stadens viktigaste projekt.”

« ”A ena sidan finns det saker som &r viktiga just nu, & andra sidan méste man fundera 6ver vilka effekter det kommer att f&4 pa 20-80 &rs sikt och &ven
dérefter.”

« "Pa kort och medellang sikt &r centrum det basta alternativet, men pa lang sikt erbjuder alternativet med Parkgatan mdéjligheter.”

*  ”Om det fanns en station vid Kungsporten och en snabbsparvégsférbindelse dérifrdn skulle det inte heller nédvéndigtvis vara déligt, men det ger inte
samma férdelar ur néringslivets perspektiv (som en station i centrum). Aven dér skulle det dock finnas férdelar jamfért med dagens situation, dé man
bara kan ta sig till Borga via motorvédgen eller genom att aka bat. Férdelarna &ar dock bara en brakdel av vad det skulle innebéra att kunna ta sig
direkt till centrum med tag.”

6 ITARATA



Intervjuer med tjansteman i Borga: synpunkter pa banférbindelsens och
stationsalternativens effekter pa Borgas utveckling 2

Centrumstationen:
« Ett tillrdckligt stort och kompakt centrum bidrar till livskraften hos féretagen i Borga. En station i centrum bidrar till detta.”

« "Borga centrum &r fér ndrvarande ganska litet, men i ménniskors medvetande haller det pa att breda ut sig mot Véstra stranden. Malet borde vara att
komprimera centrum till femton minuter, sa att samma person kan beséka flera platser i ndromradet.”

« ’Laroanstalterna skulle sékert gynnas av att det fanns en férbindelse till tagstationen. Det skulle férdndra Borgas karaktdr som studerandestad. Det
skulle ocksa kunna ha en positiv inverkan pa néringslivet.” "Det skulle stédja yrkeshégskolans fortlevnad och utveckling.”

«  "Turismen &r viktig fér Borga. Férutom resor som utgar fran Borga &r det bra att ocksa beakta perspektivet hos de turister som anlénder till Borga med
tag. Oavsett stadens 6vriga utveckling kommer turismen aven i fortséttningen att koncentreras till Borga centrum och Gamla Borga. De flesta
sevdrdheter, evenemangsplatser och restauranger skulle ligga inom gangavstand fran stationen i centrum.” "Den skulle stbdja hallbar turism béttre.”

* ’Fungerar utmérkt i nuldget, men ger inga nya tillvéxtmdjligheter eller utvecklingspotential.”
« "Skulle underlétta tillgéngligheten till ett eventuellt nytt sjukhus och vélféardscenter sdmre.

Stationen pa Parkgatan:

« "Det skulle ligga bra till i anslutning till arbetsplatserna vid det eventuella nya sjukhuset och vélfardscentret.” "Det &r bra med tanke pa deras arbetskraft.”
"Téget racker dock inte for att betjéna skiftarbetare, det behévs dven andra kollektivtrafikférbindelser och parkeringsplatser.” "Det &r viktigt att ta hdnsyn
till tidshorisonten. Ett eventuellt sjukhus och social- och hédlsocenter kan komma snart, men taget férst om 15 ar.”

- Stéder stadens expansionsomréden, ger brénsle at nya utvecklingsprojekt och kopplar dem till den nuvarande strukturen. Oppnar upp méjligheter.”

*  "Borga ar sa pass litet att det finns stora risker med att sprida ut centrum, eftersom volymerna &r sa sma. Det ar redan lite spritt med Véstra stranden
och Konstfabriken. Volymerna récker inte &nnu fér en expansion till andra omraden.” "Med Borgas tillvéxttakt kommer det att ta artionden innan det i
omradet kring Parkgatan kan uppsta nagot som ens i ndrheten liknar det utbud av tjénster fér invanarna som redan finns i centrum. Om det
Overhuvudtaget ens &r meningen?”

*  "Med tanke pa turisterna ligger det langt frén centrum, vilket kréver fortsatta férbindelser.”
_ ”En station pa Parkgatan &r &nda béttre &n Kungsporten.” “'ﬁl"“'n



2. Markanvandnining

nvants i avsnittet om markanvandning

folknings- och arbetsplatssiffrrorna i stationernas naromrade, Borga
neralplanearbetet, 4.11.2025

ellen Drommarnas Borga 2050 och malen fér delgeneralplanen, 2024

av alternativa lagen for Borga station till markanvandningen,
miljokonsekvensbedomning och AYS, Granskningsrapport 10.10.2024
finska)

4 Ostbanan, nartagsutredningen, Rapport 25.9.2024 (endast pa finska)
5 Borgas nya jarnvagsstation, Benchmark-utredning 14.2.2022
6 Porvoon Puistokatu. Loppuraportti 2019 ITARATA
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Markanvdndning: utgangspunkter

Banan och beslutet om stationens placering kommer att paverka Borgas utveckling och markanvandningen dar i artionden,
kanske till och med i hundratals ar.

Ar 2025 hade Borga cirka 52 000 invanare. | den deldetaljplan for de centrala stadsomradena som &r under arbete raknar
man med 70 000 invanare fram till &r 2050. Av denna befolkningsdkning pa 18 000 invanare skulle 15 000 vara forlagd till
centrala stadsomraden. | dimensioneringen i delgeneralplanen har man raknat med att Ostbanan kommer att byggas och att
detta kommer att paskynda befolkningsdkningen i Borga.

« Enligt Statistikcentralens nyaste trendprognos (2024 ) skulle invanarantalet i Borga ar 2045 vara knappt 57 000
invanare, fortsatt till ar 2050 cirka 58 000 invanare, varvid befolkningsdkningen skulle vara cirka 6 000 invanare.

Befolkningen i Borga har 6kat med 7 100 invanare under de senaste 25 aren. Dimensioneringen i delgeneralplanen innebar
en fordubbling av tillvaxttakten fram till &r 2050 eller att man bereder sig annu langre in i framtiden. Eftersom
befolkningsutvecklingen ar forknippad med osakerhet ar timingen av utvecklingsobjekten for markanvandningen av stor
betydelse. Det ar viktigt att ta hansyn till detta aven nar man granskar stationsalternativen.

De framsta utvecklingsmalen for boende ar kopplade till fragan om vart de som flyttar inom och till Borga vill flytta. Ar vissa
omraden eller riktningar mer attraktiva och stéder nagot av stationsalternativen dessa mer? De olika befolkningsgruppernas
onskemal ar betonade pa olika satt. | alla befolkningsprognoser 6kar andelen aldre, men aven barnfamiljer flyttar till Borga.

Man har dragit upp riktlinjerna for utvecklingen av markanvandningen i strukturmodellarbetet 2024: "Staden véxer,
expanderar och fértdtas som en sammanhéangande helhet kring det nuvarande centrum. Centrum &r stadens tydliga
huvudkérna. Nybyggnation styrs till stor del mot omraden som redan ar bebyggda och haller pa att kompletteras, i anslutning
till befintlig infrastruktur och befintliga tianster.” 2
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Markanvandningen och dess utveckling: jamforelse

« Forandringen vad galler befolkning och arbetsplatser ar formodligen totalt av samma storleksordning oavsett vilket
tunnelstationsalternativ som valjs. Inom gangavstand fran stationen finns det i alternativet med station i centrum ett klart
stdrre antal invanare och arbetsplatser an i alternativet med station pa Parkgatan, bade i nulaget och enligt nuvarande
markanvandningsplaner aven i framtiden.

+ Pa langre sikt kan tillvaxten i markanvandningen komma att ske i samma omraden for de olika stationsalternativen, styrd av
markanvandningsplanerna. Stationslaget kan dock paverka tidtabellerna for genomférandet for olika omraden och aven styra
tankarna i framtida markanvandningsplaner i olika riktningar beroende pa vilket stationsalternativ som valjs.

« En station i centrum skulle sarskilt stodja kompletterande bebyggelse och renoveringsprojekt i centrum samt utvecklingen av
Vastra stranden. Utanfoér centrum skulle det lamna utrymme for att utveckla markanvandningen lika val pa dstra som vastra
sidan av centrum och skulle inte styra utvecklingen i en viss tillvaxtriktning.

* En station vid Parkgatan skulle starka Parkgatan, Hornhattula och Estbacka som den framsta tillvaxtriktningen och, i ett
bredare perspektiv, utvecklingen av markanvandningen pa stadens vastra sida. Beroende pa byggsatt och bebyggelsetathet
finns det i omradet potentiella mdjligheter att 6ka olika former av markanvandning, men dessa begransas av omradet med
svaga grundlaggningsbetingelser nordost om stationen, det omrade som upptas av motorvagen och den planskilda
anslutningen samt stérningar, liksom fragetecknet kring hur attraktivt det ar med tatare bostadsbyggande i denna riktning
jamfort med Borgas dvriga tillvaxtomraden.

« Den langsammare tillvaxten an férvantat av befolkningen och markanvandningen i Borga forsvagar inte fordelarna med
centrumstationens lage. | alternativet med Parkgatan ar byggandet och tillvaxten i stationsomradet i anslutning till
centrumomradet langsamt om befolkningstillvaxten ar langsammare an forvantat.

ITARATA
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Markanvandningen och dess utveckling: jamforelse

Stadsstrukturen

Ar valplacerad i bebyggelsens karna, bade i nuléaget och i framtiden. .

Antalet invanare och arbetsplatser

En stérre andel av befolkningen och arbetsplatserna inom gangavstand an
alternativet med Parkgatan, bade nu och i framtiden enligt de nuvarande
markanvandningsplanerna.

Maéjligheter att utveckla markanvandningen

Stdder utvecklingen av markanvandningen i centrum och lamnar utrymme
for att utveckla markanvandningen lika val pa 6stra som pa vastra sidan av
centrum, utan att styra byggandet i en viss riktning.

Stoder genomforandet av planerna for renovering och kompletterande
byggnation i centrum.

Stdder starkt utbyggnaden och utvecklingen av den centrummassiga
strukturen och tjansterna pa Vastra stranden. Stationens ingang pa Vastra
stranden skulle ligga inom gangavstand aven fran det nya urbana
bostadsbyggande som planeras langs Parkgatan.

Betjanar val utvecklingen av Konstfabriken och yrkeshégskoleomradet.
Stadmmer battre dverens med riktlinjerna i stadens strukturmodellarbete:
“Staden véxer, expanderar och fortdtas som en sammanhéngande helhet
kring det nuvarande centrum.”

Kénslighet for befolknings6kning

Centrumalternativet stdder sig val pa den nuvarande strukturen, och den
langsammare tillvaxten an forvantat vad galler befolkning och
markanvandning forsvagar inte fordelarna med laget.

| hdndelse av en snabbare tillvaxt &n férvantat styr inte I&get i centrum
tillvaxten i nagon specifik riktning utanfér centrum.

Stadsstrukturen

» Omradet ligger avskilt fran stadsstrukturen i centrum och tyngdpunkten i bosattningen.
Befolkningstatheten i omradet kring stationen ar for narvarande lag och avstandet till stadskarnan &r cirka
2 km.

Antalet invanare och arbetsplatser

» Enligt de nuvarande markanvandningsplanerna ar antalet invanare och arbetsplatser inom gangavstand
mindre an i centrumalternativet, bade nu och i framtiden.

Majligheter att utveckla markanvandningen

» Stoder utvecklingen av markanvandningen i synnerhet i vastlig riktning pa omradena Parkgatan,
Hornhattula och Estbacka. Betjanar sdmre det Borga som ligger 6ster om centrum och utvecklingen av
dess markanvandning.

» Det finns flexibilitet och potential i markanvandningsplaneringen for ett mer omfattande och kompakt
stadsbyggande an vad som anges i de nuvarande planerna, sarskilt i riktningen Estbacka.
Byggpotentialen begrénsas av ett omrade med svaga grundlaggningsbetingelser nordost om stationen
samt av det omrade som upptas av motorvagen och den planskilda anslutningen och de stérningar som
dessa medfor. | riktningen Estbacka &r det osakert hur attraktivt omradet ar for tatt bostadsbyggande.

» Betjanar laget for ett eventuellt nytt sjukhus och ny social- och halsocentral, yrkesldroanstaltens omrade
samt en eventuell spridning av byggandet av arbetsplatser pa sédra sidan av motorvagen ur
arbetskraftssynpunkt, dock mera begransat vad galler skiftarbetare.

» Stoder utvecklingen av en stadsmassig struktur langs Parkgatan i enlighet med stadens planer. | sa fall
skulle stationen i framtiden ligga i utkanten av det stadsmassiga omradet.

Kénslighet for befolknings6kning

» Alternativet Parkgatan framjar utvecklingen av en centrumartad markanvandning vasterut fran centrum.
Om befolkningstillvaxten ar betydligt langsammare an férvantat kommer byggandet och tillvaxten i
stationsomradet i anslutning till centrum att ga langsamt, eller s& kommer storre delen av hela stadens
bostadsbyggande att koncentreras till denna sektor.

* Om tillvaxten blir snabbare an vad som forutsetts, erbjuder omradena i narheten av stationen ett

betydande potentiellt tillvaxtomrade. | Borga finns det dock aven boendemdjligheter langre séderut, dar
det ocksa finns andra faktorer som goér omradet attraktivt att bo i.
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Utvecklingen i markanvandningen: Befolkningen och arbetsplatserna
inom 1 km:s radie fran stationerna nu och i markanvdndningsplanerna

Stationens avstand fran centrum

Station i centrum Station pa Parkgatan

Till torget 0 km

Till torget ca 2 km

Skillnad

Fran Parkgatan ca 2 km langre vag till
torget

| centrum knappt 6 000 fler invanare inom

invanare i det centrala stadsomradet

Arbetsplatser, 1 km radie, nulaget 2025 ca 5 000

ca 2 000

Befolkning, 1 km radie, nulaget 2025 9100 inv. 3 200 inv. .
en radie av 1 km
Befolkning 1 km radie, ca 14 000 inv. | centrum ca 5 000 - 6 000 fler invanare
Reservering i delgeneralplanen 2050 (+ 4 800) ca 8 000-9.000 (+ 4 800-5800) inom en radie av 1 km
1 km influensomradets andel av
reserveringen for en 6kning av 15000 32 % 32-39 %

| centrum 3000 fler arbetsplatser inom
radie av 1 km

en

Arbetsplatser 1 km radie, reservering i
delgeneralplanen (potential)

ca 5 000 (+-0)

ca 3 000—4 000 (+1 000-2 000)

| centrum 1 000-2 000 fler arbetsplatser

inom en radie av 1 km
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Nya invénare pé vag till
omrddet mdjligheter
enligt utkastet fill
delgeneralplan

¥ F 8
. Utdrag ur utkastet till delgeneralplan 1.12.2025

fons

samt en zon pa 1 km fran tunnelstationen

Fardig detaljplan, nya T
invénare pd vég :

| Nuvarande
N folkmd&ngd

" 3.12.2025: 3233

Eventuell
folkokning

4800 - 5800 Nuvarande folkmdangd

3.12.2024: 9123

Eventuell
, folkékning
" cirka 4800

”
.)
A g

' Arbetsplatser, 2023:
cirka 5000.

Uppskattning: A
Antalet arbetsplatser
bibehalls oféréndrat ‘\

Arbetsplatser, 2023: eller vaxer inte.

cirka 2000
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Eventuell 6kning av

N
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"% cirka 1000-2000
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Bosdttningen 6kas bl.a. av

Nya invénare pd& B
vag till omrédet \
mojligheter enligt =
utkastet till delgeneralplan
Fardig detaljplan, nya

. invénare p& vag

A .~ R T oy I
Utdrag ur utkastet till delgeneralplan 1.12.2025 /
samt en zon pa 1 km fran tunnelstationen

1. Stadskdarnan planreserv och
framtida mojligheter totalt:
minst 90 000 v-m?

2. Vastra stranden och Vastra
strandens sydliga delar:
planreserv och framtida
mojligheter totalt minst

{ 150 000 v-m?

4 3. Parkgatan (och dess

’ ndrmaste omgivning)
planreserv och framtida
mojligheter totalt 90 000 v-m?

4. Johannisberg och omradet
kring den gamila stationen:
framtida mojligheter 52 000 v-
m2
Carreeriatrakten och
Estbacka. Framtida
mojligheter: 70 000 - 140 000
v-m?

6. Det eventuella
vdalfardscentret

7. Hattulastranden:
mojligheterna minst 150 000

\ v-m?

" 8. Uddas strand: mojligheterna

' minst 16 000 v-m?

9. Sjukhusstranden:
| mojligheterna 65 000 v-m?

™1 1 km:s zon fran tunnelstationens medelpunki ’ %

N O A
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3. Handel och ovriga
tianster

m har utnyttjats i avsnittet Handel och ovriga tjanster
g om servicenatet for handeln i Borga — Uppdatering 2025, 29.9.2025
modellen Drommarnas Borga 2050 och malen i delgeneralplanen, 2024

ning av alternativa lagen for Borga station till markanvandningen,
ans miljdkonsekvensbeddmning och AYS, Granskningsrapport
024 (endast pa finska)

4 Utredning om handelns servicenat i Borga, 5.12.2023

5 Bygget av Borgas nya sjukhus och vardcentral férsenas: klart
tidigast 2032, Yle Nyheter 13.10.2025, https://yle.fi/la/7-10086065 "ﬁn‘“-n
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Handel och 6vriga tjanster: utgangspunkter

- Tyngdpunkten i dagligvaruhandeln i Borgé ligger nu i centrum, pa Vastra stranden och Ostermalmsomradet. Utrymmeskravande handel finns

i Kungsporten och Ostermalm. Den specialhandel som betjanar invanare och turister har koncentrerats till karncentrum och Gamla Borga.

* ’Landskapsplanen styr placeringen av handeln nér det géller regional detaljhandel av betydelse. Handel som kréver stora ytor och har

regional betydelse kan férldggas till Ostermalm och Kungsporten, medan centrumhandel av regional betydelse endast far féridggas till
centrum i Borga."4

*  "Med tanke pa den nuvarande bristen pa dagligvaruhandel samt den énskade befolkningsutvecklingen och 6kningen av kbpkraften finns det

en efterfragan pa utbyggnad av detaljhandeln i Borga. ...” "Detaljhandelsaktérerna &r i férsta hand intresserade av att utveckla handeln i
Ostermalm och Kungsporten samt i centrum pé Véstra strandens sida.” ... Det finns ocksé ’tillrécklig képkraft i staden fér en hypermarket”.
... "Enligt Borgas hittillsvarande riktlinjer ska hypermarknader placeras i centrum, och det &r ocksa rekommendationen i denna utredning. ...
"Malet ar att specialbutiker med inriktning pa centrum samt bland annat shoppingcentra ska placeras i stadskdrnan, gamla stan och pa
Viéstra stranden.” ... "Tyngdpunkten for dagligvaruhandeln i Borga ligger nu, och kommer sannolikt &ven i den ndrmaste framtiden att ligga i
Véstra stranden och Ostermalm.""

« Utvecklingen av detaljhandeln har faststallts i strukturmodellarbetet 2025: "Centrum kommer &ven i framtiden att vara huvudcentrum fér

detaljhandeln i Borga, déar den stérsta delen av de specialbutiker och kommersiella tjdnster som séker sig till centrum kommer att finnas, t.ex.
kultur-, restaurang- och vélférdstjanster.” 2

* Vid stationsalternativet Parkgatan, i korsningen mellan Parkgatan och Hornhattulavagen, planeras en ABC-trafikstation.

- Ostra Nylands valfardsomrade har planerat att avsta fran de nuvarande lokalerna fér Nas halsocentral och Borga sjukhus i Tarkis samt flytta

verksamheten till det nya sjukhus och social- och halsovardscenter som ska byggas i omradet mellan Hornhattulavagen, mellan motorvagen
och Vastra Mannerheimvagen. Valfardsomradets ekonomiska situation har skjutit upp planerna. Enligt den nuvarande uppskattningen skulle
byggprojektet vara klart i bérjan av 2030-talet. °

+ Haaga-Helias och Laureas gemensamma yrkeshdgskolecampus ligger i Vastra stranden, gymnasierna i centrum och Careeria-

yrkeslaroanstalten i narheten av den eventuella stationen pa Parkgatan.

ITARATA
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Utveckling av handel och ovriga tjanster: jamforelse

» En station i centrum bidrar till att bevara det nuvarande kompakta servicecentrumet och stodjer dess redan pabdrjade expansion mot ans vastra strand.
Den forbattrar tillgangligheten till centrum och starker dess attraktionskraft som en plats fér centrumorienterade tjanster.

« En station pa Parkgatan stéder i mindre utstrackning bevarandet och utvecklingen av tjansterna i centrum. Den bidrar till att forbattra den redan goda
tillgangligheten langs Parkgatan och i narheten av anslutningen till motorvagen, och darmed deras attraktionskraft som lage for privata och offentliga

tjianster.

» Oauvsett vilket stationsalternativ som valjs kommer tagférbindelsen att stddja befolkningsutvecklingen i Borga och dess attraktionskraft som turistmal, vilket
i sin tur generellt stodjer utvecklingen av Borgas tjanster.

Station i centrum Station pa Parkgatan

Tjanster i centrum

» En station i centrum starker stadskarnan som nav fér
stadens tjanster och centrumorienterade tjanster, i
enlighet med stadens mal..

+ Centrumsstationen leder tagtrafiken till centrum och
Vastra stranden, vilket bidrar till att dagligvaru- och
specialhandeln bevaras och utvecklas dar.

Inverkan pa Borga som turistmal

+ Borgas viktigaste attraktioner for turister ar gamla stan
och stadskarnan med dess serviceutbud. En station i
centrum leder turisterna direkt dit. Att centrum ar
lattillgangligt for turister stodjer ocksa bevarandet och
utvecklingen av centrums tjanster i en miljé som redan
ar attraktiv..

Laroinrattningar

» Stddjer utvecklingen av yrkeshdgskolecampuset i Vastra
stranden genom att forbattra tillgangligheten till
campuset for dem som kommer langre bort ifran, sarskilt
for studerande och personal som kommer fran
huvudstadsregionen.

Tjanster i centrum

» En station pa Parkgatan samlar passagerarstrommarna utanfér centrum, vilket innebar att man maste ta sig vidare genom
centrum for att kunna utnyttja tjansterna dar. Detta stoder i mindre utstrackning stadens mal om att utveckla
dagligvaruhandeln och placera den i centrum och pa Vastra stranden samt att bevara centrum som det viktigaste navet for
centrumorienterad handel.

Inverkan pa serviceutbudet i trakten kring Parkgatan

+ Kan bidra till att 6ka attraktionskraften hos omradet Iangs Parkgatan och i narheten av anslutningen till motorvéagen som
etableringsplats for olika kommersiella tjanster. Med Borgas tillvaxttakt kommer det dock att dréja mycket lange innan ett
omfattande utbud av tjanster kan véaxa fram i omradet kring Parkgatan, och ett tjanstekluster som konkurrerar med
centrum ar inte heller nagot efterstravansvart mal.

Inverkan pa Borga som turistmal
» De resenarer som anlander med tag tar sig aven i alternativet Parkgatan till centrum, men att stationen ligger 2 km fran
centrum kan paverka Borgas attraktionskraft som resmal om gang- eller forbindelsestrackan inte ar lockande och smidig.

Det eventuella sjukhuset och social- och valfardscentret
+ Betjanar i synnerhet tillgangen till arbetskraft for det eventuella nya sjukhus och social- och vélfardscenter som planerats i
Hornhattula. Invédnarna kommer huvudsakligen med andra fardsétt fran Borga och annanstans i Ostra Nyland.

Laroinrattningar
» Underlattar tillgangligheten till Styrmansvagens yrkeslaroanstalt for studerande och personal som kommer langre bort
ifran, men de flesta studerande tar sig dit med andra fardmedel fran Borga och annanstans i Ostra Nyland.




Det nuvarande dagligvarunatverket och den mojliga framtiden for
detaljhandelns servicendtverk i Borga enligt servicenatverksutredningen’
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Laroinrattningar och social- och hdlsovardstjanster
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4. Stadsbilden och

miljon

m utnyttjats i avsnittet Stadsbilden och miljon

tionsmote om Ostbanans MKB-beskrivning, Ostbanan Ab, Borga 22.1.2026
ns MKB - Miljskonsekvensensbeskrivning, Ostbanan Ab 2025

alustava yleissuunnitelma, Suunnitelmaselostus 30.6.2025, Rev
025, Itarata Oy

Anpassning av alternativa lagen for Borga station till markanvandningen,
Ostbanans miljokonsekvensbeddémning och AYS, Granskningsrapport 10.10.2024

(endast pa finska)
ITARATA
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Stadsbilden och miljon: utgangspunkter

De konstruktioner ovan jord som kravs for jarnvagstunneln och tunnelstationen ar stationsingangarna, tekniska schakt langs
sparet samt infarten till tunneln.

Tekniska schakt behovs i tunneln med cirka 1,5 kilometers mellanrum?. Dessa har dock inte planerats att placeras i
stadskarnan i Borga. Placeringen av schakten har diskuterats med planerarna i Borga i samband med den preliminara
oversiktsplaneringen for Ostbanan, och det har varit relativt enkelt att hitta Iampliga platser.

| den prelimindra dversiktsplaneringen planerades i alternativet Parkgatan, som infartsGppningar till tunnelavsnitten i Borga,
syddstra sidan av yrkeslaroanstalten Careeria, och i alternativet centrum omradet kring det tidigare avloppsreningsverket i
Kokon. Dessa ar dock inte de enda mdjliga alternativen; i den fortsatta planeringen av trafiktunnlarna och deras mynningar
kan vid behov aven alternativa placeringar undersokas.

"En ansvarsfull I6sning &r att utforma kbrtunnlarna fér nya projekt sa att deras mynningar aven kan utnyttjas fér att
genomféra underjordiska projekt som byggs senare. Det rekommenderas att &ven tunnlarna fér Ostbanan planeras sé att
deras mynningar kan utnyttjas vid genomférandet av (eventuella) framtida underjordiska projekt.”3

Under byggandet av tunnelstrackorna kan transporten av sprangmassor genom kortunnlarnas mynningar orsaka storningar
for den narliggande bebyggelsen.’

Byggnader som utsatts for stomljud fran tagtrafiken kan skyddas med dampningsatgarder.”

Tunnelkonstruktionerna langs jarnvagen ska utforas pa ett tatt satt sa att inga skadliga féorandringar uppstar i
grundvattennivan eller flodesférhallandena.’

ITARATA
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Stadsbilden och miljon: jamforelse

» Det ar mer utmanande att placera stationens ingangar i centrum an pa Parkgatan. Sarskilt i centrum ar det viktigt att
konstruktionerna utformas sa att de smalter in i stadsbilden. Ingangarna kan placeras i befintliga byggnader eller genomféras
som nya ingangsbyggnader som passar in i stadsbilden och som samtidigt kan innehalla till exempel butikslokaler.

« For mynningarna till kértunnlarna har man i bada alternativen hittat fungerande I6sningar. Om man i framtiden vill utnyttja
trafikforbindelserna for eventuella underjordiska parkeringsanlaggningar kan det i den fortsatta planeringen bli noédvandigt att
undersoOka alternativa placeringar for tunnlar och mynningar.

* Placeringen av de tekniska schakt som behdvs med cirka 1,5 kilometers mellanrum i jarnvagstunneln ar inget problem i
nagondera alternativet.

Station i centrum Station pa Parkgatan
 Att placera de ingangar eller separata ingangsbyggnader som stationen kraver i » Det finns alternativa placeringar for stationens
en tat stadsmiljo kan vara en utmaning och kraver god planering. ingangsbyggnad, och det ar enklare att placera den med

« A andra sidan kan ingangsbyggnaderna, med eventuella butikslokaler, utformas st il sisreeliden.

sa att de passar in i stadsbilden eller till och med forbattrar den. * | den preliminara dversiktsplanen har infarten till
jarnvagstunneln placerats pa yrkesskolans omrade, dar det
inte ar nagot sarskilt problem att anpassa den till
stadsbilden.

* | den preliminara dversiktsplanen har anslutningen till jarnvagstunneln placerats i
Kokon-omradet vid den tidigare avloppsreningsanlaggningen, dar det inte ar nagot
sarskilt problem att anpassa den till stadsbilden. | planeringen av infarten har man
inte beaktat tanken att den skulle leda till en eventuell underjordisk
parkeringsanlaggning som skulle brytas ut intill tunneln. Om en underjordisk
parkeringsanlaggning planeras, bor man samtidigt undersdka mojligheten att
placera infarten pa en plats som ar lattare att na med bil.

ITARATA
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De vertikala schakiens byggnader

Jarnvagstunnelns anslutningar till markytan
bestar, forutom mynningarna, av vertikala
schakt och kortunnlar:

* Tunnelns vertikala schakt (schaktbyggnad)
* Behovs for tryckutjamning, teknik,
underhall och raddningsinsatser
* Med cirka 1,5 km:s mellanrum,
preciseras i den fortsatta planeringen

« Korforbindelser (tackt konstruktion)
« Paskyndar byggandet
* Underhall och raddningsinsatser
* Med cirka 3 km:s mellanrum, preciseras
i den fortsatta planeringen

Bild: En teknisk schaktbyggnad vid Ringbanan i Aviapolis i Vanda, dar den teknik som betjanar

jarnvagstunneln har férlagts i en byggnad ovan jord. Byggnaden ovan jord ar cirka 33 meter lang,
bredden ar cirka 8 meter och hojden cirka 18 meter. Bildens kalla: 3 Itdradan alustava yleissuunnitelma,
Suunnitelmaselostus 30.6.2025, Rev 13.10.2025, Itarata Oy (Ramboll Finland Oy, Sitowise Oy)
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Ingangsbyggnader

Pa markniva kravs ingangsbyggnader eller att
ingangarna placeras inuti andra byggnader.

| anslutning till ingangsbyggnaden finns aven
potential for butikslokaler.

Byggnaden har hissforbindelse och rulltrappor
till de underjordiska perrongerna.

Rulltrappan fran perrongnivan till marknivan
stracker sig, med hansyn till nédvandiga
lutningar, cirka 70 meter i horisontell riktning,
nar perronghdjden antas vara -40 meter under
marknivan. 4

Bilderna visar ett exempel pa en separat
byggnad, ingangen till Aviapolis station pa
Ringbanan, och en ingang placerad i en annan
byggnad, ingangen till Drumso metrostation
(bilder fran Google Maps).
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5. Trafik

m utnyttjats i avsnittet om trafik

anskningar for delgeneralplanen for Borga, Rapport 18.12.2024
pa finska)

ning av alternativa lagen for Borga station till markanvandningen,
ans miljokonsekvensbeddmning och AYS, Granskningsrapport
024 (endast pa finska)

n, nartagsutredningen, Rapport 25.9.2024 (endast pa finska)
arkeringsutredning 2023

ing av forutsattningarna for genomférande av nartagstrafiken i
ktningen, slutrapport 14.4.2023 (endast pa finska)
Liityntapysakointihnankkeiden maarittely ja priorisointi, Vaylaviraston julkaisuja
30/2022

7 Projektutvardering for Ostbanan: Prelimindra passagerarprognoser _ss
for Borgé station (opublicerat material) ITARATA
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Trafik: allménna utgangspunkter

Beslutet om stationens placering kommer att paverka forbindelserna i Borga aven pa lang sikt, flera decennier framdover.

Det finns idag fungerande forbindelser till Borga centrum bade fran olika delar av Borga och fran Helsingfors, saval med
kollektivtrafik (buss) som med privatbil.

Tagforbindelsen skulle i forsta hand betjana resor till och fran huvudstadsregionen samt langdistansresor till och fran
andra orter i landet. | den interna trafiken i Borgad kommer man aven i fortsattningen att ta sig fram med andra fardmedel,
oberoende av tagférbindelsen.

| och med tagférbindelsen kommer busstrafiken mellan Helsingfors och Borga att minska och linjerna kan ga andra
vagar an idag (t.ex. till Ostra centrum). Den tid som gar &t till anslutningsresor eller byten paverkar de tidsmassiga
fordelarna med taget.

Stationens lage har avgdérande betydelse for hur Iatt den ar att na med olika anslutningssatt (till fots, pa cykel, med
kollektivtrafik, taxi eller privatbil).

Valmajligheterna for transportmedel for anslutningsresan till taget skiljer sig at mellan olika personer beroende pa om de
bor inom gangavstand, om de har tillgang till personbil eller cykel och om det finns kollektivtrafikforbindelser.

Dessutom ser situationen annorlunda ut fér invanarna i Borga jamfért med dem som reser till Borga och som inte har
tillgang till egen bil, cykel eller manadskort for kollektivtrafiken.

Av de bilfria hushéllen i Borga (2020) bor majoriteten i centrumomradet. Andelen hushéll utan bil &r stérst i 260 meters
rutorna i centrum, déar den uppgar till minst 30 %, och i vissa delar minst 50 %. Utanfér centrum &ger en betydligt stérre
andel av hushallen minst tva personbilar.*

ITARATA
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Tunnelstationsalternativen och trafiknatet i de centrala urbana
omradena i utkastet till delgeneralplan
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Passagerarprognoser for en station i Borga 20407
(FLOU Oy, resultat fran prelimindra prognoser i projektbedémningen av Ostbanan)

Det finns alltid olika osakerhetsfaktorer i modellberakningar, men prognosen ger en bild av den forvantade
storleksordningen pa passagerarantalet vid Borga station i situationen ar 2020. Enligt modellanalysen passerar drygt 3 000
passagerare stationen i en riktning pa vardagar. Foér alternativet med stationen i centrum forutspar modellen ett cirka 10 %
hdgre passagerarantal an for alternativet vid Parkgatan. Modelleringen ger ingen information om férdelningen av resesatt
for anslutningsresor, men eftersom det bor fler manniskor i narheten av centrumstationen kan man anta att andelen
resenarer som gar till stationen ar storre an vid Parkgatan. Motsvarande ar andelen som anvander bil for anslutningsresan
formodligen storre i alternativet med Parkgatan an i centrumalternativet.

| alla stationsalternativ i trafikmodellanalysen har man anvant det totala invanarantalet i Borga enligt Statistikcentralens
kommunprognos fér 2024 samt det enligt denna skalade antalet arbetsplatser ar 2040. Okningen i markanvandningen har i
alla alternativ placerats i enlighet med baslinjen i Borga strukturmodell 2050.

Resor/vardag-sdygn . Station i centrum Station pa Parkgatan
Vardera riktningen tillsammans

Nartag

Riktning Helsingfors 6 300 5600
Fjarrtag

Riktning Helsingfors 200 200
Borga-riktning dsterut 350 350
Totalt 6 850 6 150
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Gang- och cykeltrafik som anslutningstrafik: utgangspunkter

Gang

Vilket gangavstand till jarnvagsstationen som ar acceptabelt beror pa individuella och situationsrelaterade faktorer. Ofta anses ett
avstand pa 0,5-1 km (5-10 minuters rask gang) till en station med tat spartrafik vara ett acceptabelt gangavstand for de flesta. Aven en
stracka pa en och en halv kilometer (cirka 15-20 minuter) lockar manga att ga, om det inte ar sarskilt brattom, daligt vader eller tungt
bagage.

Man kan ta som tumregel att den faktiska gangstrackan ofta ar ungefar 1,3 ganger sa lang som fagelvagen.

Pa kartorna pa de féljande diorna visas 5, 10 och 15 minuters gangavstand langs faktiska rutter med en hastighet pa 5 km/h, vilket
aven inkluderar stopp vid vagkorsningar. En rask anslutningspromenad kan latt halla en hastighet pa 6 km/h, vilket innebar att

avstandszonerna i bilden kan utékas med 20 %. A andra sidan kan ganghastigheten fér dem som fardas med bagage eller barn, eller
som av andra skal ror sig langsammare, latt hamna klart under 5 km/h.

Cykeltrafik

Cykeltrafikens verkningsomrade ar betydligt stérre an gangavstandets. | praktiken ligger hela Borgas centrala stadsomrade inom ett
rimligt cykelavstand fran centrum. Cykelhastigheten varierar mycket beroende pa individ och trafikmiljo (t.ex. trafikljus, korsningar,
backar m.m.). Vid vardagsresor i stadsomradet ar den genomsnittliga hastigheten fér en vanlig cyklist sallan hogre an 15-20 km/h
(cirka 2,5-3,5 km pa 10 minuter). Den 6kande anvandningen av elcyklar hojer hastigheterna och langden pa acceptabla cykelavstand.

Kartorna pa de féljande diorna visar cykelavstand pa 5, 10 och 15 minuter I&ngs faktiska rutter med en hastighet pa 15 km/h, vilket
aven inkluderar stopp vid vagkorsningar. Om man antar en hastighet pa 20 km/h kan rackviddszonerna i bilden utékas med 33 %.

Nya mikroforflyttningssatt, sasom elscootrar, erbjuder nya transportalternativ med hastigheter som kan jamféras med cykelns.

Cykeln som anslutningssatt kraver hogkvalitativa och trygga cykelparkeringar i anslutning till stationen. Mgjligheten att lasa fast ramen
kan anses vara ndédvandig. Om man vill att andelen cykelanslutningar ska vara betydande kravs det manga hdgkvalitativa cykelplatser.
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Gang och cykelirafik som anslutningstrafik: jamforelse

 Antalet borgabor som bor inom gangavstand fran stationen ar betydligt storre i alternativet med stationen
i centrum, bade nu och i framtiden, enligt de nuvarande markanvandningsplanerna, aven om
markanvandningsutvecklingen langs Parkgatan okar antalet invanare som bor inom gangavstand fran
Parkgatans station.

« En station i centrum erbjuder majlighet att utnyttja tjansterna i centrum langs resvagen. | narheten av
stationen vid Parkgatan finns det mycket fa tjanster, och enligt de nuvarande planerna ska omradet inte
utvecklas som ett servicecentrum.

* | centrumalternativet kan resenarer ga direkt till centrum. | alternativet med Parkgatan kravs, forutom en
trivsam gangforbindelse, aven en fungerande kollektivtrafikforbindelse och taxitjanster, eftersom
avstandet till centrum ar 2 km.

« Centrumsstationen ar lattare att na med cykel fran olika delar av det centrala stadsomradet.
Tillgangligheten till Parkgatan ar god fran stadens vastra sida, men samre fran centrum och &stra sidan.
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Gang och cykelirafik som anslutningstrafik: jamforelse

Station i centrum Station pa Parkgatan

Forutsattningar for gang och cykling pa anslutningsstrackorna

» Centrumstationen ar lattillganglig till fots och med cykel, eftersom
en stor del av Borgas invanare, arbetsplatser och tjanster ligger
inom gang- eller cykelavstand.

+ Sarskilt antalet invanare och arbetsplatser inom gangavstand ar
betydligt storre vid centrumstationen an vid alternativet Parkgatan,
bade nu och enligt nuvarande markanvandningsplaner aven i
framtiden.

Forbindelser till affars- och fritidstjanster

» Affars- och fritidstjansterna i centrum skulle vara lattillgangliga till
fots fran stationen i centrum fran vardera sidan av an. Detta skulle
val betjana bade pendlare som anvander stationen for att utratta
arenden i samband med resan och turister som besodker Borga.

Anslutningsparkering for cyklar

» Det kan vara svart att hitta tillrackligt stort utrymme ovan jord fér
anslutningsparkering for cyklar, och underjordiska eller
byggnadsintegrerade parkeringsutrymmen &r dyra. A andra sidan
finns det redan cykelparkeringskapacitet i centrum och dar kan
cykelparkeringen ocksa anvandas i skift, vilket innebar att extra
platser aven kan anvandas for andra &ndamal.

Forutsattningar for gang och cykling pa anslutningsstrackorna

» Sarskilt antalet invanare och arbetsplatser inom gangavstand ar i
alternativet Parkgatan mindre an i alternativet centrum, bade nu och i
framtiden enligt nuvarande markanvandningsplaner.

» Cykelvagen till stationen fran centrum och stadens 6stra delar ar langre
an i centrumalternativet och innehaller héjdskilinader.

Forbindelser till affars- och fritidstjanster

+ | alternativet med stationen vid Parkgatan finns det fa tjanster att utnyttja i
samband med pendlingen, om inte omradet dven utvecklas som ett
servicecenter.

» Ur turisternas perspektiv innebar en station 2 km fran centrum att
promenaden till centrum bdr vara trivsam och att det &ven bor finnas
andra latta alternativ att fardas.

Anslutningsparkering for cyklar

» Det kan vara enklare att avsatta tillrackligt med markutrymme for
cykelparkering an i centrumalternativet, beroende pa omradets 6vriga
planering och byggande. Storskalig cykelparkering har dock ingen annan
anvandning an som anslutningsparkering.
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Kollektivirafiken som anslutningstrafik: utgangspunkter

» Det ar viktigt att den interna kollektivtrafiken i Borga ar val integrerad med tagtrafiken.

» Under de kommande artiondena kommer aven andra faktorer an stationens lage att paverka
linjenatet for den interna kollektivtrafiken i Borga, till exempel utvecklingen av markanvandningen
och gatunatet.

* Gangvagen mellan busshallplatserna och stationen maste vara kort och av hog kvalitet, oavsett
stationens lage.

» Vad galler busstrafiken mellan Helsingfors och Borga kan man anta att den nuvarande
marknadsbaserade busstrafiken mellan Helsingfors och Borga kommer att minska avsevart om
nartagstrafiken realiseras, och att linjerna kan komma att ga i en annan riktning an idag (t.ex. till
Ostra centrum). En viss mangd busstrafik kommer dock att behdvas och kommer i slutdndan
sannolikt att kdpas in, bland annat for att betjana omradena langs den gamla Borgavagen.

« Smidiga och prisvarda resekedjor med buss+tagforbindelse kraver gemensamma biljettprodukter.
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Kollektivirafiken som anslutningstrafik: jamforelse

« Centrum ar en central destination for bade lokala och regionala resor och en naturlig knutpunkt for kollektivtrafiken.

Om stationen lligger i centrum skulle alla linjer kunna kora direkt till stationen, och linjenatet skulle inte behdva andras
pa grund av stationen.

+ En station pa Parkgatan skulle skapa en andra knutpunkt vid sidan av centrum, genom vilken ett tillrackligt antal

bussar skulle behdva passera. Det ar svart och dyrare att organisera sa att alla linjer passerar bada dessa punkter.
Resan till stationen pa Parkgatan forsvaras avsevart om den kraver byte fran en linje till en annan och anvandning av
tva bussar.

« Enligt preliminara undersokningar® skulle en station pa Parkgatan krava &ndringar av de nuvarande

kollektivtrafiklinjerna i sydvastlig riktning. Exempelvis skulle en avstickare eller en omvag via Parkgatans station 6ka
turtatheten och ge en direktforbindelse till stationen langs den aktuella linjen, men samtidigt forlanga restiden till
centrum for Ovriga resenarer.

+ Med tanke pa driften av lokaltrafiken i Borga ar centrumstationen ett mer kostnadseffektivt alternativ. Enligt preliminara

undersokningar? skulle de arliga driftskostnaderna for alternativet med stationen pa Parkgatan uppskattningsvis bli 0—
0,5 miljoner euro hogre an for alternativet i centrum, om anslutningarna till stationen pa Parkgatan utdkades med en
linje som kor via Tolkisvagen till stationen. Utredningen uppskattar att biljettintakterna i praktiken skulle bli ungefar lika
stora.

+ Alla regionala busslinjer som trafikerar Borga erbjuder direktférbindelse till centrum. Om stationen skulle ligga pa

Parkgatan skulle det vara nédvandigt att férlanga regionalbusslinjerna fran ostlig riktning till Borga fran centrum: till
Hornhattula (eller tvartom) for att betjana stationen och samtidigt yrkeslaroanstalten samt den eventuella social- och
halsovardscentralen, vilket kan 6ka kostnaderna for trafikupphandlingen.
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Kollektivirafiken som anslutningstrafik: jamforelse

Lokaltrafikforbindelser

» Forutsatter inga andringar i lokaltrafiken, eftersom tagtrafiken i
centrum ansluter direkt till alla lokaltrafiklinjer.

Lokaltrafikens kostnader
 Inverkar inte pa driftskostnaderna for lokaltrafiken.
Regionala och fjarrtrafikbusslinjer

* Alla regionala busslinjer som trafikerar Borga erbjuder aven
bytesfri anslutningsforbindelse till tagstationerna.

» Stationens lage passar aven bra for fjarrtrafikbussar, férutsatt att
de trafikerar via busstationen i Borga centrum.

Tjanster under bytes- och vantetid

» Tjansterna i centrum star till férfogande i samband med byte
mellan tag och buss samt under vantetiden.

Lokaltrafikforbindelser

» Forutsatter andringar i lokaltrafiken sa att utbudet av avgangar fran stationen ar tillrackligt
och sa att det finns forbindelser utan byten fran stérre delen av stadsomradet i Borga.

» Restiden fran de sydvastra stadsdelarna till centrum skulle férlangas nagot om
matartrafiken skottes via en avstickare fran den nuvarande linjen till Parkgatans station.

» Forbindelserna fran vaster till Parkgatans station skulle vara nagot snabbare an till
centrumstationen, beroende pa linjestrukturen. En resa fran de dstra delarna av Borga
skulle daremot krava att man reser genom centrum, vilket skulle férldnga restiden jamfort
med resan till centrumstationen.

Lokaltrafikens kostnader
+ Andringar i linjenatet 6kar lokaltrafikens driftskostnader beroende pa andringarnas storlek.
Regionala och fjarrtrafikbusslinjer

» De regionala busslinjerna som kommer till Borga fran 6ster maste férlangas fran centrum
till Hornhattula (eller tvartom) for att betjana stationen och samtidigt yrkeslaroanstalten
samt den eventuella social- och halsovardscentralen, vilket kan 6ka kostnaderna for
trafikupphandlingen.

+ Hallplatsen for bussar som koér langs den gamla Borga-vagen till Helsingfors ligger for
narvarande cirka 400 meter fran den planerade stationsplatsen. Framtida hallplatsiésningar
bdr planeras som en del av planeringen av Parkgatan och den eventuella stationen.

Tjanster under bytes- och vintetid

* | samband med bytet mellan tag och buss och under vantetiden finns det fa tjanster att
tillga, om inte omradet aven utvecklas som ett servicecentrum.
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Biltrafik och anslutningsparkering for bilar: utgangspunkter

Enligt planerna for Ostbanan &ar Borga den enda nya stationen mellan Helsingfors-Vanda flygplats och Kouvola, vilket innebar att Borga station kommer
att betjana invanarna i hela dstra Nyland.

Situationen i Helsingfors (parkeringsavgifter, tillgangen pa parkeringsplatser, trafikstockningar) och tagférbindelsens snabbhet innebar att parkering och
tag for manga resor anda ar ett attraktivt alternativ jamfort med bil i bada stationsalternativen, och anslutningsparkering behévs i bada alternativen.

Parkering pa markniva tar mycket plats och markanvandningen i stationsomradena har oftast funktioner som konkurrerar med eller ar alternativ till
anslutningsparkering. Parkering i en anlaggning sparar pa utrymmet, men ar mycket dyrare att genomféra.

Parkering i anlaggningar ar i praktiken oftast avgiftsbelagd, medan parkering pa markniva lattare kan erbjudas aven gratis. Om man infor avgifter for
anslutningsparkering minskar bilens attraktionskraft som anslutningssatt och detta kommer sannolikt att méta motstand hos anvandare som ar vana med
gratis parkering.

Det I6nar sig att ordna anslutningsparkering for bilar som skiftparkering tillsammans med andra funktioner (bostader, handel).

| bada stationsalternativen maste man, forutom anslutningsparkering, beakta utrymmesbehovet for avlamnings- och taxitrafik. Vidare maste man vid
planeringen och placeringen av parkeringen beakta stationens lattillganglighet &ven med andra fardsatt (kvaliteten pa gangmiljén, placeringen av
cykelparkeringar, kort gangavstand till hallplatserna fér matarlinjerna etc.).

Bade i centrum och pa Parkgatan betjanar anslutningsparkeringar pa samma plats bade tagpassagerare och passagerare som anvander aterstaende
busstrafik.

Det finns 105 parkeringsplatser pa Borgas nuvarande anslutningsparkeringsomrade i Ensbacka. For den eventuella stationen vid Parkgatan har man
utarbetat en detaljplan som maojliggér byggandet av en anslutningsparkeringsanlaggning med cirka 280 platser, dimensionerad for ABC-servicestationens
och busstrafikens behov. | de preliminara planerna for byggandet Iangs Parkgatan kommer den nuvarande anslutningsparkeringen att tas bort.

For att fa en uppfattning om behovet av platser och utrymme fér anslutningsparkering vid stationen, nedan en jamférelse av de nuvarande antalen platser
i parkeringsanlaggningar och -omraden som ar tillgangliga for anslutningsparkering vid jarnvagsstationer i jamforelsestaderna:

» Tavastehus cirka 600 anlaggningsplatser och 6ver 200 platser pa markniva (vardera avgiftsbelagda)

* Hyvinge 6ver 300 platser pa markniva (gratis)

» Riihimaki éver 200 anlaggningsplatser (gratis for invanarna) och 600 platser pa markniva (gratis)

* Mantsala over 250 platser pa markniva (gratis).
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Bilirafik och anslutningsparkering for bilar: jamforelse

» Ordnandet av anslutningsparkering for bilar i centrum, pa dstra och/eller vastra sidan av an, hanger samman med
hur man ordnar den 6vriga parkeringen i dessa omraden, eftersom en parkeringsanlaggning i centrum som enbart
betjanar anslutningsparkering inte ar en meningsfull I6sning. | omradets detaljplaner finns reserverade ytor for
parkeringsanlaggningar som skulle kunna anvandas vaxelvis bade for anslutningsparkering vid stationen och for
annan parkering i centrum.

» Det ar lattare att hitta ytterligare utrymme for anslutningsparkering och aviamningstrafik i omradet kring Parkgatans
station, beroende pa omradets dvriga markanvandningsplaner. Intill den planerade stationsplatsen finns redan en
tomt som ar avsedd for en anlaggning for anslutningsparkering for den nuvarande busstrafiken, men
jarnvagsstationen behover fler platser. Det finns inte likadana férutsattningar for vaxelvis anvandning av
anslutningsparkering som i centrum.

» Om pendlarparkeringen vid nagon av stationerna skulle placeras i en underjordisk parkeringsanlaggning, till vilken
man skulle kéra via en vagforbindelse genom jarnvagstunneln, maste man i den fortsatta planeringen se éver
placeringen av vagférbindelsen och dess mynning. | den nuvarande planeringen av forbindelserna har tanken pa ett
parkeringshus inte funnits med. Sarskilt i alternativet med centrum, dar férbindelsen planeras till Kokon-omradet vid
det tidigare avloppsreningsverket, ar forbindelsen svartillganglig med tanke pa anslutningsparkeringen.

« Parkgatan ar lattillganglig med bil for invanare i Borga och 6stra Nyland som kommer fran platser utanfér Borga
stadsomrade. Samtidigt lockar den till mer bilkérning for anslutningsresor an centrum, dit det ar lattare att ta sig med
andra fardsatt.
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Anslutningsparkering

» Kraver att man bygger en parkeringsanlaggning. Det &r motiverat att
genomféra detta som en gemensam och vaxelvis anvandning
tillsammans med den parkering som behdvs for affars-, kontors- och
bostadsfastigheterna i centrum eller Vastra stranden.

» | omradet kring Konstfabriken finns redan nu underjordisk parkering och
ytterligare underjordiska parkeringsplatser for detaljhandeln ar pa vag. |
centrum finns en tomt bakom stadshuset samt ett planerat
parkeringshus i Elanto-kvarteret for bilparkering.

» Det ar dyrt att bygga parkeringsanlaggningar och darfér skulle
anslutningsparkeringen sannolikt vara avgiftsbelagd.

Tillganglighet med bil

» Anslutningsparkeringens lage en bit bort fran huvudvagarna och
gatunatet minskar dess attraktionskraft for dem som kommer langre
bortifran.

Biltrafikens omfattning

+ Leder till 6kad biltrafik till centrum och/eller Véastra stranden. Hur trafiken
fordelas pa gatunatet beror pa parkeringsanlaggningarnas placering.
Enligt de trafikmodellprognoser1 som gjorts for delgeneralplanearbetet i
centrala omraden ar dock stationens effekter pa den framtida trafiken i
gatunatet sma jamfort med effekterna av den prognostiserade 6kningen
av markanvandningen, nya gatuférbindelser och férandringar i
bilkdrningens kostnader, och det finns knappt nagon skillnad mellan de
olika tunnelstationsalternativen i de olika delarna av gatunatet.

Bilirafik och anslutningsparkering for bilar: jamforelse

Anslutningsparkering

Méjliggdr genomférandet av anslutningsparkering som en strukturell 16sning eller 16sning
delvis ovan jord, beroende pa omradets 6vriga markanvandningsplaner.

| detaljplanen for den planerade ABC-stationen har man reserverat plats for att bygga en
anslutningsparkeringsanlaggning med cirka 280 platser for att tillgodose den nuvarande
busstrafikens behov. Jarnvagsstationen skulle krava ytterligare anslutningsparkeringsplatser.

Det skulle vara billigare att genomféra parkeringsanlaggningen som en del av den évriga
markanvandning (bostader, tjanster) som planeras langs Parkgatan, men det finns inga
férutsattningar for detta med de nuvarande planerna.

Det ar dyrt att bygga parkeringsanlaggningar och darfor skulle anslutningsparkering sannolikt
vara avgiftsbelagd. Om det finns utrymme for parkering pa markniva kan den lattare vara
avgiftsfri, sarskilt om den ligger lite langre bort och inte minskar anvandningen av
parkeringsanlaggningarna.

Tillganglighet med bil

Stationens lage intill de viktigaste vagforbindelserna (riksvag 7, stamvag 55, landsvag 170)
gor den lattare att na med bil fér borgabor och invanare i 6stra Nyland som kommer fran
omraden utanfor Borgas stadsomrade an stationen i centrum.

Biltrafikens omfattning

Okar biltrafiken genom centrum via Mannerheimgatan och Alexandersgatan fran de dstra
delarna av Borga. Enligt de trafikprognoser' som gjorts for delgeneralplaneringsarbetet i
centrala omraden ar dock stationens effekter pa den framtida trafiken i gatunatet sma jamfoért
med den férvantade 6kningen av markanvandningen, nya gatuférbindelser och férandringar i
bilkostnaderna, och det finns knappast nagon skillnad mellan de olika
tunnelstationsalternativen i olika delar av gatunatet.
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Huvudtrafikrutterna for
biltrafiken fran omraden
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Principerna for anslutningsparkeringen i de olika

stationsalternativen enligt Borgas parkeringsutredning?

\\\l)

5. Sammanfattning
och
rekommendationer

55

For att 6ka trivseln och livskraften i stadens centrum och fér att
Gamla Borga battre ska kunna anslutas till torget ar det av storsta
vikt att man minskar de hinderverkningar som biltrafiken pa
Mannerheimgatan medfér. Detta kan man paverka dven genom
ordnandet av parkeringen. Man kan strava efter att minska
genomfartstrafiken i centrum bland annat genom att styra trafiken
fran riksvag 7 till de centrala parkeringsplatserna eller
parkeringsanlaggningarna  som  ligger i kanterna  av
promenadcentrumet. Idag fungerar styrningen till parkering i Gamla
Borga och parkeringsarrangemangen bra.

Tyngdpunkten i centrumets tillvaxt i framtiden beror ocksa pa den
spartrafiklosning som valjs. | strukturmodellen "Tva stationer — en
stad” och i stationsalternativet for Hornhattulavagen riktas tillvaxten
sarskilt vaster om an och till omgivningen kring den nya stationen.

;

. . ” H
Stationernai strukturmgdellen T af‘lgper .
—en stad”

g

till "promenadcentrumet”

Hornhattulavagen S’atl e a Stationen i centrum
z'l‘“ ‘E Q /4-,‘;:;:*“
Centraliserad parkering och

/
’l
!
Centraliserade 1
parkeringsplatser pa kanten ¥

Alternativet med en station i centrum mojliggor for sin del tillvaxt
och expansion i det nuvarande centrumomradet.

Oberoende av den spartrafiklésning som valjs ska stationens
anslutningspunkt, med undantag av Kungsportens station,
genomforas centraliserat och strukturellt vilket mojliggor ett tatt
byggande av miljon. Med detta kan man i synnerhet i alternativet
stationen i centrum aven ansluta parkeringen for trafiken i riktning
mot centrum. Dessutom kan staden for att mojliggéra en
centraliserad strukturell parkering ta en framférhallande roll for att
genomfdra parkeringsanlaggningarna.

Kostnaderna for anslutningsparkeringen och &gandet fordelas
eventuellt mellan olika aktdrer (staden, markagare, fastigheterna,
sparbolaget, farledsverket).

Centraliserade anslutningsparkering i utkanten
pmmgsplﬂser pa kanten av "promenadcentrum™ och i
narheten av stationen

r

for stationerna

Promenaddominerat omrade
Minskning/fridlysning av
biltrafiken
Gang
Cykling
Invanarnas parkering

Promenaddominerat omrade Promenaddominerat omrade

Minskning/fridlysning av Minskning/fridlysning av
biltrafiken biltrafiken
Gang +  Ging

Cykling *  Cykiing
Invanamas parkering *  Invanamas parkering

ITARATA



6. Mojliga synergier:
skyddsrum och
parkering

m utnyttjats i synergiavsnittet

ogrammet, Flygbanan, Finlandsbanan Ab 6/2023

anan — Miljokonsekvensbeskrivning. Generalplanering och
sekvensbedomning. Trafikverket och Helsingfors stad 2011
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Mojliga synergier: skyddsrum och parkering

| Borga finns det inga allmanna skyddsrum. Det finns skyddsrum i anslutning till stdrre bostadsbolag och arbetsplatser
samt i anslutning till offentliga lokaler, sasom skolor och daghem.

En tunnelstation kan som sadan fungera som skydd mot splitter, pa samma satt som metrotunnlarna i Ukraina. Ett
officiellt skyddsrum kraver dock ytterligare konstruktioner och system, som har anlagts bland annat i Helsingfors
metrostationer.

En bra plats for ett splitterskydd eller skyddsrum skulle vara centrum, dar det finns fler invanare och arbetsplatser i
narheten.

| Finland har man inte byggt stationer i jarnvagstunnlar som skyddsrum. Fragan maste utredas i samband med den
fortsatta planeringen.

| tidigare planer for jarnvagstunnlar (Flygbanan, Centrumslingan) ar de anslutna skyddsrummen och reservationerna for
skyddsrum utbyggnader av trafiktunnlarna eller separata underjordiska utrymmen som ar kopplade till trafiktunnlarna och
som normalt anvands till exempel som idrottshallar eller parkeringsanlaggningar.

En jarnvagstunnels trafikférbindelse kan ocksa fungera som en anslutning till underjordisk parkering, men planering och
byggande av det utrymme som kravs for parkering ingar inte i banprojektet utan maste goéras separat.

Korférbindelserna till tunnelstationerna i Borga har inte planerats med tanke pa kdrning genom dem till en eventuell
parkeringsgrotta. Platsen for kdrtunnlarna och deras mynningar skulle kunna vara en annan. Dessa maste ses over i den
fortsatta planeringen om man planerar en infart till en eventuell parkeringsgrotta i anslutning till kértunneln.
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Kallor

Anpassning av alternativa lagen for Borga station till markanvandningen, Ostbanans miljdkonsekvensbedémning och AYS, Granskningsrapport 10.10.2024
(endast pa finska)

Beddmning av forutsattningarna for genomférande av nartagstrafiken i Borgariktningen, slutrapport 14.4.2023 (endast pa finska)
Borga parkeringsutredning 2023

Borgas nya jarnvagsstation, Benchmark-utredning 14.2.2022

Bygget av Borgas nya sjukhus och vardcentral férsenas: klart tidigast 2032, Yle Nyheter 13.10.2025, https://yle.fi/a/7-10086065
Informationsmdte om Ostbanans MKB-beskrivning, Ostbanan Ab, Borga 22.1.2026

Itaradan alustava yleissuunnitelma, Suunnitelmaselostus 30.6.2025, Rev 13.10.2025, Itarata Oy

Kallor for befolknings- och arbetsplatssiffrrorna i stationernas naromrade, Borga stad, delgeneralplanearbetet, 4.11.2025
Liityntapysakadintihankkeiden maarittely ja priorisointi, Vaylaviraston julkaisuja 30/2022

MKB-programmet, Flygbanan, Finlandsbanan Ab 6/2023

Pisara-banan — Miljokonsekvensbeskrivning. Generalplanering och miljokonsekvensbeddomning. Trafikverket och Helsingfors stad 2011
Porvoon Puistokatu. Loppuraportti 2019

Projektutvardering for Ostbanan: Preliminara passagerarprognoser fér Borgéa station (opublicerat material)

Strukturmodell Drommarnas Borga och delgeneraplanens mal 2024

Trafikgranskningar for delgeneralplanen for Borga, Rapport 18.12.2024 (endast pa finska)

Utredning om handelns servicenat i Borga Uppdatering 2025, 29.9.2025

Utredning om handelns servicenat i Borga, 5.12.2023

Ostbanan, nartagsutredningen, Rapport 25.9.2024 (endast pa finska)

Ostbanans MKB - Miljskonsekvensensbeskrivning, Ostbanan Ab 2025
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