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Esipuhe

Itaradan alustavassa yleissuunnitelmassa radalla on kolme vaihtoehtoista asemajarjestelya Porvoossa:

« Kuninkaanportin maanpaallinen asema + pistoraideasema pelkastaan Iahijunille nykyisen museoradan loppupaassa
 tunneliasema Puistokadulla (Hornhattula)
* tunneliasema Porvoon keskustassa joen alla.

Seuraava suunnitteluvaihe on yleissuunnitelma, jossa on tarkoitus kasitella kahta vaihtoehtoa:

* Kuninkaanportin maanpaallinen asema + pistoraideasema
« jompikumpi tunneliasemista, joko Puistokatu tai keskusta.

Porvoon kaupunki valitsee jatkosuunnitteluun mukaan otettavan tunneliasemavaihtoehdon kevaan 2026 aikana.
Itarata Oy on teettanyt yndessa Porvoon kaupungin kanssa taman kaupungin maarittamiin arviointiteemoihin
perustuvan vertailuaineiston, joka palvelee kaupungin paatoksentekoa valittavasta vaihtoehdosta. Vertailulla pyritaan
tuomaan esille erityisesti niita nakokulmia ja eroja, jotka eivat tule esille ltaradan ymparistovaikutusten
arviointiselostuksessa. Vertailuaineistossa on hyodynnetty radan suunnittelussa ja selvityksissa tuotettua aineistoa,
Porvoon kaupungilla olevaa suunnitteluaineistoa ja paikkatietoja seka suunnittelussa mukana olevien henkildiden
tietoa ja nakemyksia haastattelujen ja tyopajojen avulla. Aineiston on koonnut Linea Konsultit Oy, jossa tyosta ovat
vastanneet Sakari Somerpalo ja Atte Mantila.
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LUKUOHJE
* Luvussa 1 on esitetty taustaa ja

|lahtokohtia keskustan ja Puistokadun
tunneliasemavaihtoehtojen vertailua
varten.

Luvuissa 2—6 tunneliasemavaihtoehtoja
on vertailtu lukuotsikoissa kuvattujen
teemojen nakokulmasta.

Lukujen 2—4 seka luvun 5 alalukujen
alussa on yhdella dialla kuvattu
kyseisen aiheen tarkasteluun liittyvia
|lahtokohtia. Sen jalkeen yhdella tai
kahdella dialla on vertailtu
tunneliasemavaihtoehtoja kyseisen
aiheen kannalta.
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Vertailuaineiston tarkoitus

 |tarata on suunnitteluvaiheessa oleva uusi ratayhteys Helsingista Porvoon kautta Kouvolaan.
Itaradan ainoa asema Helsinki-Vantaan lentoaseman ja Kouvolan valilla on suunnitteilla
Porvooseen, joten Porvoon asema palvelee koko itaisen Uudenmaan asukkaita. Toteutuessaan
radalla on vuosikymmenia tai -satoja kestavia vaikutuksia aluerakenteeseen.

 Itaradan seuraavaan vaiheeseen, yleissuunnitteluun, etenevat Porvoossa Kuninkaanportin
maanpaallisen aseman linjaus seka toinen alustavassa yleissuunnitelmassa olleista Porvoon
alittavista tunnelissa kulkevista linjauksista. Tunnelivaihtoehdoissa asema sijaitsee maan alla joko FTE'/. Porieh

keskustassa joen kohdalla tai Puistokadun alla Hornhattulassa.
Helsinki @

» Porvoon kaupungilta odotetaan nakemysta kaupungin kannalta paremmasta tunnelivaihtoehdosta,
joka otetaan mukaan yleissuunnitteluun. Tama materiaali on Porvoon kaupungin maarittamiin
arviointiteemoihin perustuva vertailuaineisto, joka palvelee kaupungin paatoksentekoa valittavasta
vaihtoehdosta. Vertailulla pyritaan tuomaan esille erityisesti niita nakokulmia ja eroja, jotka eivat
tule esille Itaradan ymparistovaikutusten arviointiselostuksessa.

« Keskustan ja Puistokadun tunneliasemavaihtoehtoja on vertailtu seuraavista nakokulmista:

Myllymaki

maankayttd, kauppa ja muut palvelut, kaupunkikuva ja ymparisto, likenne (kavely ja pyoraliikenne, . o rsababgeny [0 Kbt | L
joukkoliikenne, autoliikenne ja autojen liityntapysakointi) seka mahdolliset synergiat (vaestonsuoja —— S bs il ey
ja pysakointi). Vertailuaineistossa on hyddynnetty radan suunnittelussa ja selvityksissa tuotettua tunneligsema "o tinneliasema
aineistoa, Porvoon kaupungilla olevaa suunnitteluaineistoa ja paikkatietoja seka suunnittelussa et e Y oy
mukana olevien henkilGiden tietoa ja nakemyksia haastattelujen ja tyOpajojen avulla. N7 / /

« Tunnelivaihtoehtojen pituudet ovat alustavan yleissuunnitelman mukaan suunnilleen samat ja ) v
molemmissa vaihtoehdoissa tunneli alittaa Porvoonjoen. Kustannusarvioissa ei taméan e A pepal 4 N
suunnitteluvaiheen suunnittelutarkkuudella ole merkittavaa eroa. Siten valinta tunnelivaihtoehtojen
valilla perustuu muihin tekijoihin kuin kustannuksiin.
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Tiivistelma keskustan asemavaihtoehdosta
N

1. Maankaytto

2. Kauppa ja
palvelut

3. Kavely ja
pyoraily

4. Joukko-
liikenne

5. Auto-
litkenne

6. Synergiat

Keskustan asema tukeutuu hyvin nykyiseen kaupunkirakenteeseen. Se sijoittuu nykyisen asutuksen ja tydpaikkojen painopisteeseen.
Tulevaisuus: Keskustan asemavaihtoehdon lahellda on kaupungin nykysuunnitelmien mukaan myds tulevaisuudessa selvasti enemman
asukkaita ja tydpaikkoja kuin Puistokadun vaihtoehdon ymparistdssa. Keskustavaihtoehto tukee erityisesti keskustan tdydennysrakentamista
ja saneeraushankkeita, Lansirannan kehittymista seka Taidetehtaan ja ammattikorkeakoulujen aluetta ja jattda vapauksia kehittaa
maankayttéa keskustan ita- ja lansipuolella. Tavoitteita hitaampi vaestonkasvu ei heikenna vaihtoehdon toimivuutta.

Asema sijoittuu keskustaan, joka on Porvoon kaupallinen keskus ja matkailun paakohde.

Tulevaisuus: Keskustan asema tukee keskustan elinvoimaa vahvistamalla sen asemaa Porvoon palvelujen paakeskuksena kaupungin
omien tavoitteiden mukaisesti. Se tuo junamatkustajavirrat suoraan keskustaan ja Lansirannalle, mika tukee paivittaistavarakaupan,
erikoiskaupan, ravintoloiden, matkailupalvelujen ja ammattikorkeakoulujen sailymista ja kehittymista. Lisaksi matkailijoiden paakohteet,
kuten keskusta ja Vanha Porvoo, ovat asemalta suoraan saavutettavissa.

Liityntakavelyn ja -pyorailyn kannalta keskusta-aseman sijainti on hyva: kavelyetaisyydelld on enemman asukkaita, tydpaikkoja ja palveluja,
ja pydrasaavutettavuus on tasaisempi eri puolilta kaupunkia.

Tulevaisuus: Kavelyetaisyydellda on kaupungin nykyisten maankayttdsuunnitelmien mukaan jatkossakin enemman asukkaita, tydpaikkoja ja
palveluja.

Keskusta on paikallisliikenteen ja myds seudullisten linjojen luontainen solmukohta.
Tulevaisuus: Asema ei edellytd muutoksia paikallislikenteeseen, silla junaliikenne kytkeytyy keskustassa suoraan kaikkiin paikallislikenteen
linjoihin. My6s kaikki Porvooseen liikenndivat seudulliset bussilinjat tarjoavat vaihdottoman liityntayhteyden juna-asemalle.

Keskustassa ei ole talla hetkella riittdvasti aseman vaatimaa tilaa liityntapysakaintiin.

Tulevaisuus: Asema edellyttaa lisatilaa pysakaintiin. Keskustassa ja Lansirannalla pysakdintilaitoksille on I6ydettavissa vuorottaiskayttoa
muiden toimintojen kanssa, mika on kustannustehokkaampaa. Asema tuo autoliikennetta keskustaan ja/tai Lansirannalle. Liikenteen
jakautuminen katuverkolle riippuu pysakoéintilaitosten sijainnista. Liityntapysakadinti keskustassa on hitaammin saavutettava ja siten
vahemman houkutteleva kauempaa saapuville.

Keskusta-aseman lahelld on enemman asukkaita ja tydpaikkoja, mika on etu, jos asemaa hyddynnettaisiin sirpale- tai vaestdnsuojana tai
tunnelin yhteyteen rakennettaisiin erillinen vaestdénsuoja, joka voisi normaalitilanteessa toimia pysakaéintiluolana.

Tulevaisuus: Keskusta-aseman lahelld on myds tulevaisuudessa enemman asukkaita ja tydpaikkoja. Alustavassa yleissuunnitelmassa
esitetty ajotunneliratkaisu palvelee heikosti mahdollista pysakdintia, ja ajotunnelin sijaintia pitaisi jatkosuunnittelussa tarkastella uudelleen.
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Tiivistelma Puistokadun asemavaihtoehdosta
e

1. Maankaytté Asemapaikka on irti keskustan kaupunkirakenteesta ja asutuksen painopisteesta. Asukastiheys aseman ymparistéssa on matala ja etaisyys ydinkeskustasta n. 2 km.
Tulevaisuus: Puistokadun asema painottaa kaupungin kasvua lanteen, erityisesti Puistokadun, Hornhattulan ja Eestinmaen suuntiin. Suunnitelmista ja
rakentamistavasta riippuen alueella on potentiaalisia maankayton lisdamismahdollisuuksia, joita kuitenkin rajoittaa perustettavuudeltaan heikko alue aseman
koillispuolella, moottoritien viema alue ja meluhairidt seka kysymysmerkki tiivimman asuinrakentamisen houkuttelevuudesta talla suunnalla. Sijainti palvelee hyvin
mahdollisten tydpaikka-alueiden, Peramiehenkadun ammattioppilaitoksen ja mahdollisen uuden sairaalan ja sote-keskuksen tyéntekijoita. Heikkoutena on sijainti
erillaan keskustasta ja kaupungin nykysuunnitelmien mukaan keskustavaihtoehtoa pienempi asukas- ja tydpaikkamaara kavelyetaisyydella. Jos kaupungin kasvu jaa
ennakoitua hitaammaksi, aseman rakentuminen kiinni keskustarakenteeseen voi kestaa hyvin pitkaan.

2. Kauppa ja Asemapaikan tuntumassa ei nykyisin ole kaupallisia palveluja. Puistokadun ja Hornhattulantien risteykseen on suunnitteilla ABC-liikenneasema.
palvelut Tulevaisuus: Aseman sijainti tukee keskustavaihtoehtoa heikommin kaupungin tavoitteiden mukaista keskustan ja Lansirannan palvelukeskittyman vahvistumista.
Asema voi lisata Puistokadun varren ja moottoritieliittyman lahialueiden houkuttelevuutta palvelujen sijoittumisalueena, mutta laajan palvelutarjonnan syntyminen
sinne vie Porvoon kasvuvauhdilla kauan, eika kaupunki ole tavoitellut keskustan kanssa kilpailevaa toista palvelukeskittymaa. Vahvuutena on hyva yhteys alueelle
mahdollisesti tulevaan sairaalaan ja sote-keskukseen.

3. Kavely ja Kavelyetaisyydella asemasta on vahemman asukkaita, tydpaikkoja ja palveluja.
pyoraily Tulevaisuus: Asemalta on 2 km keskustaan, mika on heikkous Porvooseen tulijoiden kannalta. Pyoralla aseman saavutettavuus on hyva kaupungin lansipuolelta,
mutta keskustasta ja kaupungin itdosista pyoramatka asemalle on keskustavaihtoehtoa pidempi ja sisaltaa korkeuseroja. Aseman ymparistéssa on tarjolla vahan
palveluja, joissa voi asioida tydmatkan yhteydessa, jollei aluetta kehitetda myds palvelukeskuksena.

4. Joukko- Lantistda Mannerheiminvaylaa likenndi nykyisin yksi kaupungin paikallislikennelinja seka Hornhattulantien ja Mantsalantien suuntien seutuliikenteen vuorot.
liikenne Tulevaisuus: Asema Puistokadulla edellyttaa linjastomuutoksia ja tuo keskustan rinnalle toisen solmupisteen, mika kasvattaa kustannuksia ja/tai heikentaa
palvelutasoa osasta suuntia. Porvoon sisaisen joukkoliikenteen linjastoon vaikuttaa tulevina vuosikymmenina myos muut asiat kuin aseman sijainti, mm. maankayton
ja katuverkon kehittyminen. Yhteydet lansisuunnalta Puistokadun asemalle ovat hieman nopeampia kuin keskusta-asemalle, linjastorakenteesta riippuen. Matka-aika
lounaisista kaupunginosista keskustaan pitenisi hieman, jos syo6ttolikennetta hoidettaisiin nykyisen linjan pistolla Puistokadun asemalle. Porvoon itdosista matka
asemalle edellyttda matkustamista keskustan lapi, mika merkitsee pitempaa matka-aikaa keskustan asemaan verrattuna.

5. Auto- Alue on sujuvasti saavutettavissa autolla Porvoon kaupunkialueen ulkopuolelta saapuville porvoolaisille ja itduusimaalaisille.
lilkenne Tulevaisuus: Tilaa liityntdpysakainnille voi olla keskustaa helpompi jarjestda alueen muista maankayttdsuunnitelmista riippuen. Alueelle on jo kaavoitettu tontti
nykyista bussiliikennetta palvelevalle liityntapysakaintilaitokselle, mutta rautatieasema vaatisi lisda pysakaintia. Edellytykset vuorottaispysakainnille muiden
toimintojen kanssa ovat heikot. Asema Puistokadulla houkuttelee enemman auton kayttoon liityntdmatkoilla kuin keskusta, jonne on helpompi tulla muilla
kulkutavoilla.

6. Synergiat Vaestonsuojasynergiat ovat nykytilanteessa heikot, koska lahietaisyyden asukas- ja tyopaikkatiheys on matala.
Tulevaisuus: Aseman lahellda on kaupungin nykysuunnitelmien mukaan myds tulevaisuudessa keskustaa vahemman asukkaita ja tydpaikkoja. Yhteys mahdollisiin
maanalaisiin pysakaointitiloihin pitaisi tarkastella uudelleen jatkosuunnittelussa.



1. Tarkastelun
lahtokohtia
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Taustaa Itaradasta

Itarata on uusi kaksiraiteinen nopea ratayhteys Helsingista Porvoon kautta
Kouvolaan. Ratayhteys on suunnitteluvaiheessa, eika sen toteuttamisesta ei ole
viela tehty paatoksia. Jos se paatetaan toteuttaa, liikenne voisi kaynnistya 2030-
luvun loppupuolella.

Itaradan toteutuminen edellyttaa myos Helsingista lentoaseman kautta
paaradalle johtavan Lentoradan rakentamista. Itarata erkaantuu lansipaassa
Pasilan ja Keravan valille suunnitellusta Lentoradasta tunnelissa ja liittyy
itapaassa nykyiseen Lahti—-Kouvola-rataan Korian alueella.

Kaukojunaliikenteen lisaksi suunnittelussa varaudutaan myos lahijuna-
likenteeseen Helsingin ja Porvoon valilla. Lahijunaliikenteen hankinnoista
paatetaan erikseen irrallaan rataa koskevasta paatoksenteosta.

Itdradan myota Porvoosta paasisi lentoasemalle junatyypista (kauko-/ 1ahijuna)
riippuen 15-20 minuutissa ja Helsingin paarautatieasemalle hiukan yli puolessa
tunnissa. Matka Kouvolaan kestaisi vajaat puoli tuntia.

Porvoo on Suomen suurin kaupunki, jonne ei ole henkildjunayhteytta, vaikka
pendeldinti ja asiointi Porvoon ja paakaupunkiseudun valilla on vilkasta. Itarata

nopeuttaisi merkittavasti porvoolaisten joukkoliikenneyhteyksia ja kytkisi Porvoon
ja itaisen Uudenmaan entista vahvemmin metropolialueen kehitykseen ja tyossa-

kayntialueeseen. Samalla Porvooseen olisi helpompi tulla kaikkialta Suomesta.
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Suunnittelutilanne ja
jatkosuunnitielu

 |taradan alustava yleissuunnitelma ja ymparistovaikutusten arviointi on

valmis, radan yhteiskuntataloudellista kannattavuutta tarkasteleva
hankearviointi on tekeilla.

» Alustavassa yleissuunnittelussa (kuva) Itaradalla on ollut kolme
vaihtoehtoista asemajarjestelya Porvoossa:

* Kuninkaanportin maanpaallinen asema + pistoraideasema
pelkastaan lahijunille nykyisen museoradan loppupaassa.

» Tunneliasema Puistokadulla (Hornhattula).
« Tunneliasema Porvoon keskustassa joen alla, josta on ollut 2

alavaihtoehtoa, mutta pitempi tunnelivaihtoehto (kuvassa VP2) on jo
paatetty jattaa kustannussyista pois.

Seuraava suunnitteluvaihe on vuonna 2026 alkava
yleissuunnitelman laatiminen.

Yleissuunnitelmassa on tarkoitus kasitella kahta vaihtoehtoa:
» Kuninkaanportti + pistoraide (K+)

« jompikumpi tunneliasemista (VP3 keskusta tai P Puistokatu).

* Porvoon kaupunki valitsee jatkosuunnitteluun mukaan otettavan
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tunneliasemavaihtoehdon kevaan 2026 aikana.
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Rata valmistuisi nopeimmillaan vasta 15 vuoden paasta, mutta vaikuttaisi
Porvoon ja Ita-Uudenmaan kehitykseen kymmenia tai satoja vuosia
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Itaradan suunnittelu- ja rakentamisvaiheet kestavat useita vuosia,
nopeimmillaan liikkenne voisi alkaa 2030-luvun loppupuolella.

Osa radan vaikutuksista alkaisi nakya jo toteuttamispaatoksen myota,
esimerkkina kiinnostus investoida rakentamiseen tulevan aseman
tuntumassa.

Osa vaikutuksista syntyy rakentamisvaiheessa, esimerkkina maiseman
muutokset. Seka keskustan etta Puistokadun asemavaihtoehdoissa rata
kulkisi kuitenkin tunnelissa Porvoon rakennetun alueen kohdalla.

Liikenteelliset vaikutukset realisoituvat junaliikenteen alkaessa nopeimmillaan
vajaan 15 vuoden paasta.

Elinkeinoelaman sijoittumis- ja investointipaatoksiin junayhteys voi vaikuttaa
erilaisilla aikajanteilla.

Vaikutukset Porvoon ja myos muun Ita-Uudenmaan vaeston ja maankayton
kehitykseen ovat hitaita, mutta voivat olla pitkalla aikavalilla suuria.

Seuraavilla dioilla on havainnollistettu Itdradan ja Porvoon maankayton
kehityksen aikajanteita seka tehty vertailua Lahden Oikoradan rakentamiseen
seka Lahden ja Mantsalan vaestonkehitykseen. On kuitenkin huomattava,
etta Lahteen oli aiemminkin ratayhteys, Oikorata vain lyhensi sita.

Vaivaton ja

sujuva arki |

Unmelmsen Po
Kestiva 5
kasvu

aaaaa

Kuva: Rakennemalli Unelmien Porvoo 2050 ja osayleiskaavan
tavoitteet, Porvoon kaupunki 2024
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ltaradan ja Porvoon maankayton kehityksen aikajanteet

« Seuraavilla dioilla vertailua Lahden Oikorataan seka Lahden ja Mantsalan vaestonkehitykseen

Itarata

Vuosi

Porvoon
vaesto
jaoyk

Aika
vuosina
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Itaradan yleissuunnittelu alkaa,
Kuninkaanportin vaihtoehdon liséksi

kaupunki valitsee mukaan Ratasuunnitelma

jommankumman tunneliaseman valmistuu
Itéradan alustavassa Itaradan yleissuunnitelma ?
yleissuunnittelussa valmistuu ja ratasuunnitelma Mahdolliset paatokset Junaliikenne
Porvoossa kolme kaynnistyy, ratasuunnitteluun radan rahoittamisesta Itaradalla voisi
asemavaihtoehtoa yksi asemavaihtoehto Porvoossa ja rakentamisesta kaynnistya

! !

! !

Junayhteys Junayhteys Junayhteys
tayttaa tayttaa tayttaa
11 vuotta 21 vuotta 51 vuotta

! ! !

: ¢ : .
2025 Porvoossa noin Osayleiskaava 2050 Porvoon vaestéennuste 2039/40 Osayleiskaavassa
52 000 asukasta valmistuu, kaavassa yksi Tilastokeskuksen mukaan noin 55 300 varaudutaan 70 000
Porvoon uusi tai kaksi ratavarausta? as. (+3 300), MDI:n mukaan (v. 2019 asukkaaseen vuonna
keskeisten ennuste) noin 57 000 as. (+ 5 000) 2050 (+18 000)
kaupunkialueiden
osayleiskaava-
luonnos 2050
et = Asemavaihtoehdon valinta Rakentamispaatos vai j i i
ispaatos vaikuttaa jo Porvoon muuttunut saavutettavuus vaikuttaa kaupungin
Osayleiskaavaehdotuksen 2050 vaikuttaa osaltaan osaltaan Porvoon kehitykseen kehitykseen ja vetovoimaan. Asemanseudun hyva
valmistelu, tunneliasemavaihtoehdon maankayton suunnitteluun ja ja kiinnostavuuteen seka saavutettavuus tekee siitéd aiempaa houkuttelevamman
valinta vaikuttaa osaltaan kehittdmiseen osayleiskaavan yleisesti etta tulevan aseman kohteen erilaisille toiminnoille. Yleiskaavan paivitys on
kaavaehdotuksen valmisteluun raamien sisalla tuntumassa ajankohtaista viimeistaan 2040-luvulla.
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Lahden
oikorata

Mantsala,
asema
1,5km
Méantsalan
keskustasta

Itaradan yleissuunnittelu alkaa,
Kuninkaanportin vaihtoehdon liséksi
kaupunki valitsee mukaan
jommankumman tunneliaseman

[tdradan alustavassa
yleissuunnittelussa
Porvoossa kolme
asemavaihtoehtoa

! !

Ratasuunnitelma

valmistuu

Itdradan yleissuunnitelma
valmistuu ja ratasuunnitelma
kaynnistyy, ratasuunnitteluun
yksi asemavaihtoehto Porvoossa

2027-
2028
. ¢
2025 Porvoossa noin Osayleiskaava 2050
52 000 asukasta valmistuu, kaavassa yksi
Porvoon uusi tai kaksi ratavarausta?
keskeisten

kaupunkialueiden
osayleiskaava-
luonnos 2050
nahtaville

[ ]
Osayleiskaavaehdotuksen 2050
valmistelu, tunneliasemavaihtoehdon
valinta vaikuttaa osaltaan

Asemavaihtoehdon valinta
vaikuttaa osaltaan
maankayton suunnitteluun ja
kehittamiseen osayleiskaavan

Mahdolliset padatokset Junaliikenne
radan rahoittamisesta ltaradalla voisi
jarakentamisesta kaynnistya

! !

)

Porvoon vaestoennuste 2039/40
Tilastokeskuksen mukaan noin 55 300
as. (+3 300), MDI:n mukaan (v. 2019
ennuste) noin 57 000 as. (+ 5 000)

Rakentamispaatos vaikuttaa jo
osaltaan Porvoon kehitykseen
ja kiinnostavuuteen seka
yleisesti etta tulevan aseman

kaavaehdotuksen valmisteluun raamien sisalla tuntumassa
0 1 2 5 6 10 14 f----
1996 1997 1998 2002 Lahden oikorata
Oikoradan  Oikoradan Oikoradan Qikoradan kayttoon 2006
alustava yleis- yleis- rakentaminen
yleissuunni- suunnittelu suunnitelma alkoi
telma valmis alkoi valmistui
1996 2002 Mantsalassa
Mantséldssa 17 203 asukasta
15 703 asukasta (+1 500) 2006 Mantsalassa

18 650 asukasta (+2 947),
Aseman tilastoalueella
runsaat 4 000

Junayhteys

tayttaa
11 vuotta
[ ]

Osayleiskaavassa
varaudutaan 70 000
asukkaaseen vuonna
2050 (+18 000)

--- = 21
2017
junayhteys

ollut 11 vuotta

2017
Mantsalassa

20803 asukasta
(+5100), Aseman

tilastoalueella
vajaa 5500

Ju

2

2025
junayhteys
ollut
19vuotta

2025
Mantsalassa
n. 20 900
asukasta
(+5200)

nayhteys
tayttaa
1 vuotta

!

Porvoon muuttunut saavutettavuus vaikuttaa kaupungin
kehitykseen ja vetovoimaan. Asemanseudun hyva
saavutettavuus tekee siitd aiempaa houkuttelevamman
kohteen erilaisille toiminnoille. Yleiskaavan paivitys on

ajankohtaista viimeistaan 2040-luvulla.
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2027
junayhteys
tayttaa

21 vuotta

2027
Mantsalan

vaestdoennuste
21 144 (+5 441)
Tilastokeskuksen

mukaan
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Junayhteys
tayttaa
51 vuotta
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2057
junayhteys
tayttaa

51 vuotta
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keskustasta

Itaradan yleissuunnittelu alkaa,
Kuninkaanportin vaihtoehdon liséksi
kaupunki valitsee mukaan

jommankumman tunneliaseman valmistuu
. . . . [
[tdradan alustavassa Itdradan yleissuunnitelma
yleissuunnittelussa valmistuu ja ratasuunnitelma

Porvoossa kolme kaynnistyy, ratasuunnitteluun
asemavaihtoehtoa yksi asemavaihtoehto Porvoossa

! !

2027-
2028
. ¢
2025 Porvoossa noin Osayleiskaava 2050
52 000 asukasta valmistuu, kaavassa yksi
Porvoon uusi tai kaksi ratavarausta?
keskeisten

kaupunkialueiden
osayleiskaava-
luonnos 2050
nahtaville

Osayleiskaavaehdotuksen 2050 vaikuttaa osaltaan
valmistelu, tunneliasemavaihtoehdon

valinta vaikuttaa osaltaan

Ratasuunnitelma

Mahdolliset padatokset
radan rahoittamisesta
jarakentamisesta

!

L Asemavaihtoehdon valinta

maankayton suunnitteluun ja
kehittamiseen osayleiskaavan

Junaliikenne
ltaradalla voisi
kaynnistya

!
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Porvoon vaestoennuste 2039/40
Tilastokeskuksen mukaan noin 55 300
as. (+3 300), MDI:n mukaan (v. 2019
ennuste) noin 57 000 as. (+ 5 000)

Rakentamispaatos vaikuttaa jo
osaltaan Porvoon kehitykseen
ja kiinnostavuuteen seka
yleisesti etta tulevan aseman

kaavaehdotuksen valmisteluun raamien sisalla tuntumassa
0 1 2 5 6 10 14
1996 1997 1998 2002 Lahden oikorata
Oikoradan  Oikoradan Oikoradan Qikoradan kayttoon 2006
alustava yleis- yleis- rakentaminen
yleissuunni- suunnittelu suunnitelma alkoi
telma valmis alkoi valmistui
1996 2002
Lahdessa Lahdessa
110 275 112 652 2006
asukasta asukasta Lahdessa 113637
(+2377) asukasta (+ 3362)

Junayhteys
tayttaa
11 vuotta
[ ]

Osayleiskaavassa
varaudutaan 70 000
asukkaaseen vuonna

2050 (+18 000)

------- — 21 —
2017
junayhteys

ollut 11 vuotta

2017
Lahdessa
119573
asukasta
(+9298)

2025
junayhteys
ollut
19vuotta

2025

Lahdessa n.

122 000
asukasta
(+11700)

Junayhteys
tayttaa
21 vuotta

!

Porvoon muuttunut saavutettavuus vaikuttaa kaupungin
kehitykseen ja vetovoimaan. Asemanseudun hyva
saavutettavuus tekee siitd aiempaa houkuttelevamman
kohteen erilaisille toiminnoille. Yleiskaavan paivitys on
ajankohtaista viimeistaan 2040-luvulla.
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tayttaa

21 vuotta

2027
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Porvoon toimihenkiloiden haastattelut: nakokulmia ratayhteyden ja
asemavaihtoehtojen vaikutuksista Porvoon kehitykseen 1

Tyon alkuvaiheessa loppuvuonna 2025 Porvoon kaupungin viranhaltijoita ja toimihenkiloita ja kysyttiin nakokulmia ratayhteyden ja
asemavaihtoehtojen mahdollisista vaikutuksista Porvoon kehitykseen. Haastatellut tahot olivat Porvoon apulaiskaupunginjohtaja,
asemakaavapaallikko, elinkeinojohtaja, kaupunki-infrajohtaja, kaupunkikehitysjohtaja, kaupunkisuunnittelupaallikko, tonttipaallikko,
yleiskaavapaallikko ja yleiskaavoittaja.

Ratahanke nahdaan haastattelujen perusteella yleisesti Porvoon kaupungille tarkeana. Haastateltavat olivat yksimielisempia keskustan
tunneliaseman vaikutuksista, mutta Puistokadun tunneliasema jakoi mielipiteita enemman.

Talle ja seuraavalle sivulle on koottu esiin nostettuja erilaisia nakokulmia tunneliasemavaihtoehdoista.

Yleisia nakemyksia:

« "Porvoon térkein vetovoimatekija on kaupunkiympéristb. Ratahanke voi vahvistaa tai heikentéa sita.”

« "Asemaympéristét ovat loistavia yrityspaikkoja.”

« "Taidetehtaan ja Puistokadun alueiden kehittédminen ovat kaupungin kérkihankkeita.”

« "Yht4élta on tdssé hetkessé tarkeité asioita, toisaalta pohdittava, mikéd on vaikutus 20-80 vuoden aikajénteellé ja sen jalkeenkin.”
« ’Lyhyella ja keskipitkéllé aikavélilla keskusta on paras, pitkélla tdhtéimelld Puistokatuvaihtoehto tuo mahdollisuuksia.”

« "Jos Kuninkaanportissa olisi asema ja sieltéd kevytraideyhteys, ei seké&én vélttdmétta ole huono, muttei sillad ole samanlaisia etuja
elinkeinoeldmén nékbkulmasta (kuin keskusta-asemalla). Siindkin kuitenkin hydtyjé varmasti nykytilaan, jossa Porvooseen paéasee vain
moottoritietéa tai jokea puksuttaen. Hyodyt kuitenkin murto-osa siité, etté junalla pééasisi suoraan keskustaan.”
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Porvoon toimihenkiloiden haastattelut: nakokulmia ratayhteyden ja
asemavaihtoehtojen vaikutuksista Porvoon kehitykseen 2

Keskusta-asema:
*  "Porvoon yritysten elinvoimaa tukee riittdvan kokoinen ja riittdvan tiivis keskusta. Keskusta-asema palvelee tata.”

*  "Porvoon keskusta on nyt aika pieni, mutta levidméssé Lénsirannalle ihmisten mielessé. Tavoitteena tulisi olla viidentoista minuutin keskustan
tiivistdminen, ettd sama henkilbé voi kdyda lahiympéristéssé useassa paikassa.”

*  "Oppilaitokset hyétyisivat varmasti siitd, etta olisi kulku juna-asemalle. Muuttaisi Porvoon olemusta opiskelijakaupunkina. Sillé voisi olla myds positiivista
vaikutusta liike-elédmélle.” "Tukisi ammattikorkeakoulun séilymisté ja kehitysta.”

*  ’"Matkailu on Porvoolle tdrke&éa. Porvoosta lahtevien matkojen liséksi on hyvd huomioida myds junalla Porvooseen saapuvien matkailijoiden ndkékulmia.
Kaupungin muusta kehittdmisesta rijpppumatta matkailu kohdistunee jatkossakin Porvoon keskustaan ja Vanhaan Porvooseen. Suurin osa kohteista,
tapahtumapaikoista ja ravintoloista olisi kévelyetéisyydelléd keskustan asemasta.” "Tukisi paremmin kestdvéaa matkailua.”

* "Palvelee mainiosti nykytilaa, muttei tuo uusia kasvumahdollisuuksia ja kehittdmispotentiaaleja.”
« ’Palvelisi heikommin mahdollisen uuden sairaalan ja hyvinvointikeskuksen saavutettavuutta.”
Puistokadun asema:

«  “Sijoittuisi hyvin mahdollisen uuden sairaalan ja hyvinvointikeskuksen typaikkojen viereen.” "On niiden tyévoiman kannalta hyva.” "Juna ei kuitenkaan
yksindén palvele vuorotydntekijbita, tarvitaan muitakin joukkoliikenneyhteyksié ja pysékdintipaikkoja.” "Aikajdnne on hyvé ottaa huomioon. Mahdollinen
sairaala ja sote-keskus voi olla tulossa pian, juna vasta 15 vuoden péésta.”

« "Tukee kaupungin laajenemisalueita, tuo polttoainetta uusiin kehittdmishankkeisiin ja kytkee ne nykyiseen rakenteeseen. Avaa mahdollisuuksia.”

* "Porvoo on sen verran pieni, ettd keskustan hajauttamisessa on suuria riskeja, koska volyymit ovat niin pienet. Nyt jo vdhén hajautunut L&dnsirannan ja
Taidetehtaan mydta. Volyymit ei riité laajenemiseen vield muualle.” ” Porvoon kasvuvauhdilla kestd&d kymmenié vuosia ennen kuin Puistokadun
ympaéristéén voi syntyé ldhellekéén sellaista palvelutarjontaa asukkaita palvelemaan kuin mitd keskustassa jo on. Jos koskaan eiké ole tarkoituskaan?”

«  ’"Matkailijoita ajatellen kaukana keskustasta, vaatii jatkoyhteyksia.”

*  "Puistokadun asema on Kuitenkin parempi kuin Kuninkaanportti.”
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2. Maankaytto

odynnettyja lahteita
1esto- ja tyopaikkalukujen lahteet: Porvoon kaupunki, osayleiskaavatyo,

n Porvoo 2050 ja osayleiskaavan tavoitteet, 2024

oehtoisten sijaintien sovittaminen maankayttoon, Itaradan YVA ja AYS,
0.2024

ys. Raportti 25.9.2024.
usl juna-asema, Benchmark-selvitys eurooppalaisista kaupungeista 14.2.2022
6 Porvoon Puistokatu. Loppuraportti 2019.
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Maankaytto: lahtokohtia

Rata ja aseman sijaintipaatos vaikuttaa Porvoon ja sen maankayton kehitykseen vuosikymmenia, jopa -satoja.

Porvoossa oli vuonna 2025 noin 52 000 asukasta. Tekeilla olevassa keskeisten kaupunkialueiden osayleiskaavassa
varaudutaan 70 000 asukkaaseen vuoteen 2050 mennessa. Tasta 18 000 asukaan vaestonlisayksesta 15 000 sijoittuisi
keskeisille kaupunkialueille. Osayleiskaavamitoituksessa on varauduttu siihen, etta Itarata rakennetaan ja se vauhdittaa
Porvoon vaestonkasvua.

« Tilastokeskuksen uusimman trendiennusteen (2024) mukaan Porvoon asukasluku olisi vuonna 2045 vajaa 57 000
asukasta, vuoteen 2050 jatkettuna noin 58 000 asukasta, jolloin vaestonlisays olisi noin 6 000 asukasta.

Porvoon vaesto kasvoi edellisen 25 vuoden aikana 7 100 asukkaalla. Osayleiskaavamitoitus merkitsee kaksinkertaista
kasvuvauhtia vuoteen 2050 mennessa tai varautumista pitemmalle tulevaisuuteen. Koska vaestokehitykseen sisaltyy
epavarmuutta, maankayton kehityskohteiden ajoituksen merkitys on suuri. Se on hyva ottaa huomioon myds
asemavaihtoehtoja tarkasteltaessa.

Asumisen ensisijaisiin kehityskohteisiin liittyy kysymys siita, mihin Porvoon sisalta ja ulkopuolelta tulevat muuttajat haluavat
muuttaa. Ovatko jotkut alueet tai suunnat houkuttelevampia ja tukeeko jompikumpi asemavaihtoehto niita enemman? Eri
vaestoryhmien toiveet painottuvat eri tavoin. Kaikissa vaestoennusteissa vanhemman vaen osuus kasvaa, mutta Porvooseen
muuttaa myos lapsiperheita.

Maankayton kehittamista on linjattu rakennemallityossa 2024: "Kaupunki kasvaa, laajentuu ja tiivistyy yhtenéisené nykyisen
keskustan ympérille. Keskusta on selkea kaupungin pdékeskus. Uusi rakentaminen ohjataan merkittévilta osin jo rakennetuille
ja tdydentyville alueille olemassa olevan infran ja palvelujen &érelle.” 2
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Maankaytto ja sen kehitys: vertailua

Vaeston ja tyopaikkojen muutos kokonaisuudessaan on oletettavasti suuruusluokaltaan sama tunneliasemavaihtoehdosta
riippumatta. Kavelyetaisyydelle asemasta sijoittuu keskustan asemavaihtoehdossa selvasti suurempi vaesté- ja
tyopaikkamaara kuin Puistokadun asemavaihtoehdossa seka nykytilanteessa etta nykyisten maankayttdsuunnitelmien mukaan
myoOs tulevaisuudessa.

Maankayton kasvu voi pitemmalla aikajanteella sijoittua eri asemavaihtoehdoissa samoille alueille maankayttosuunnitelmien
ohjaamana. Aseman sijainti voi kuitenkin vaikuttaa eri alueiden toteutusaikatauluihin seka myos ohjata tulevien
maankayttosuunnitelmien ajatuksia eri suuntiin valittavasta asemavaihtoehdosta riippuen.

Keskustan asema tukisi erityisesti keskustan taydennysrakentamista ja saneeraushankkeita seka Lansirannan kehittymista.
Keskustan ulkopuolella se jattaisi vapauksia kehittaa maankayttoa yhta hyvin keskustan ita- kuin lansipuolella eika ohjaisi
kehittamista tiettyyn kasvusuuntaan.

Puistokadun asema vahvistaisi Puistokadun, Hornhattulan ja Eestimaen suuntaa ensisijaisena kasvusuuntana ja laajemminkin
kaupungin lansipuolen maankayton kehittymista. Alueella on rakentamistavasta ja tiiviydesta riippuen potentiaalisia erilaisen
maankayton lisaamismahdollisuuksia, mutta niita rajoittaa perustettavuudeltaan heikko alue aseman koillispuolella,
moottoritien ja eritasoliittyman viema alue ja hairiot seka kysymysmerkki tiivimman asuinrakentamisen houkuttelevuudesta
talla suunnalla verrattuna Porvoon muihin kasvualueisiin.

Porvoon vaeston ja maankayton ennakoitua hitaampi kasvu ei heikenna keskusta-aseman sijainnin etuja. Puistokadun
vaihtoehdossa asemanseudun rakentuminen ja kasvu kiinni keskusta-alueeseen on hidasta, jos vaeston kasvuvauhti on
ennakoitua hitaampi.
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Maankayton kehitys: vertailua

Kaupunkirakenne

« Sijoittuu hyvin asutuksen painopisteeseen seka nykytilanteessa etta myos
tulevaisuudessa.
Vaesto- ja tyopaikkamaara

» Puistokadun vaihtoehtoa suurempi vaesto- ja tydpaikkamaara
kavelyetaisyydella nyt ja myods tulevaisuudessa nykyisten
maankayttdsuunnitelmien mukaan.

Maankayton kehittimismahdollisuudet

* Tukee maankayton kehittdmista keskustassa ja jattaa vapauksia kehittda
maankayttdéa yhta hyvin keskustan ita- kuin lansipuolella, ei ohjaa
rakentamista tiettyyn kasvusuuntaan.

+ Tukee keskustan saneeraus- ja tdydennysrakentamissuunnitelmien
toteutumista.

» Tukee vahvasti keskustamaisen rakenteen ja palvelujen laajenemista ja
kehittymista Lansirannalla. Lansirannan puoleinen aseman sisaankaynti
olisi kavelyetaisyydelld myds Puistokadun varteen suunnitellusta uudesta
kaupunkimaisesta asuinrakentamisesta.

» Palvelee hyvin Taidetehtaan ja ammattikorkeakoulualueen kehittamista.

+ Palvelee paremmin kaupungin rakennemallitydn linjausta: "Kaupunki
kasvaa, laajentuu ja tiivistyy yhtenaisena nykyisen keskustan ymparille.”

Herkkyys vaestonkasvulle

+ Keskustavaihtoehto tukeutuu hyvin nykyiseen rakenteeseen eika vaeston
ja maankayton ennakoitua hitaampi kasvu heikenna sijainnin etuja.

» Ennakoitua nopeamman kasvun tilanteessa keskustasijainti ei ohjaa
kasvua mihinkaan tiettyyn keskustan ulkopuoliseen suuntaan.

Kaupunkirakenne

« Onirti keskustan kaupunkirakenteesta ja asutuksen painopisteesta. Asukastiheys aseman ymparistossa talla
hetkelld matala ja etaisyys ydinkeskustasta noin 2 km.

Vaesto- ja tyopaikkamaara

+ Keskustavaihtoehtoa pienempi vaesto- ja tydpaikkamaara kavelyetaisyydella nyt ja myos tulevaisuudessa
nykyisten maankayttdsuunnitelmien mukaan.

Maankayton kehittamismahdollisuudet

+ Tukee maankaytén kehittdmista erityisesti lansisuunnalla Puistokadun, Hornhattulan ja Eestinmaen alueilla.
Palvelee heikommin keskustan itdpuolista Porvoota ja sen maankaytdn kehittamista.

+ Maankaytén suunnittelussa on joustavuutta ja potentiaalia myds nykysuunnitelmia laajemmalle ja tiivimmalle
kaupunkirakentamiselle, erityisesti Eestinmaen suunnalla. Rakentamispotentiaalia rajoittaa
perustettavuudeltaan heikko alue aseman koillispuolella sekd moottoritien ja eritasoliittyman viema alue ja
hairidt. Eestinmaen suunnalla kysymysmerkkind on alueen houkuttelevuus tiiviille asuinrakentamiselle.

+ Palvelee mahdollisen uuden sairaalan ja sote-keskuksen sijaintia, ammattioppilaitoksen aluetta seka
moottoritien eteldpuolelle mahdollisesti laajenevaa tyopaikkarakentamista tyévoiman nakdkulmasta,
vuorotyodlaisten kohdalla kuitenkin rajoitetummin.

+ Tukee kaupungin suunnitelmien mukaista kaupunkimaisen rakenteen kehittdmistd Puistokadun varteen.
Talloin asema olisi tulevaisuudessa kaupunkimaisen alueen reunalla.

Herkkyys vaestonkasvulle

» Puistokatuvaihtoehto tukee keskustamaisen maankayton kehittymista keskustasta lanteen pain. Jos vaeston
kasvuvauhti on merkittdvasti ennakoitua hitaampi, asemanseudun rakentuminen ja kasvu kiinni keskusta-
alueeseen on hidasta tai vaihtoehtoisesti suurin osa koko kaupungin asuinrakentamisesta keskittyy talle
sektorille.

+ Jos kasvu on ennakoitua nopeampaa, aseman lahialueet tarjoavat merkittdvan potentiaalisen kasvualueen.
Porvoossa on kuitenkin asumisen mahdollisuuksia myds etelampana, jossa myds muita vetovoimatekijoita

asumiselle.
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Maankayton kehitys: Vaesto ja tyopaikat 1 km sateella asemista
nyt ja maankayttosuunnitelmissa

Aseman etaisyys keskustasta

Vaesto, 1 km sade, nykytilanne 2025

Asema keskustassa

Torille 0 km

9100 as

Asema Puistokadulla

Torille n. 2 km

3200 as

Ero

Puistokadulta torille n. 2 km pitempi matka

Keskustassa 1 km sateella vajaa 6 000
asukasta enemman

Véaesto 1 km séade,
osayleiskaavavaraus 2050

n. 14 000 as (+ 4 800)

n. 8 000-9 000 (+ 4 800-5 800)

Keskustassa 1 km sateella noin 5 000—-
6 000 asukasta enemman

1 km vaikutusalueen osuus keskeisen
kaupunkialueen osayleiskaavan 15
000 asukkaan kasvuvarauksesta

Tyopaikat, 1 km sade, nykytilanne
2025

32 %

n. 5000

32-39 %

n. 2 000

Keskustassa 1 km sateella 3 000 tyopaikkaa
enemman

Tyopaikat 1 km séade,
osayleiskaavavaraus (potentiaali)

n. 5000 (+-0)

n. 3 0004 000 (+1 000—2 000)

Keskustassa 1 km sateella 1 000—2 000
tyopaikkaa enemman
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« Ote osayleiskaavaluonnoksesta 1.12.2025 ¢
seka 1 km vydhyke tunneliasemasta

$1"km vyShyke tunneliaseman keskipisteesta
N .

Alueelle tulossa
uusia asukkaita,
osayleiskaavaluonnoksen
mahdollisuuksia
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A4800:5800 7 3.12.2025: 9123

Mahdollinen
s asukaslisays
" noin 4800

4
.
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! Tyopaikat, v2023:
noin 5000.

2 % Arvio: AR
%X Tyopaikkamaara

o 2 H pysynee ennallaan
Tyopaikat, v2023: tai ei kasvane.
noin 2000.

4 Mahdollinen
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- e R Alueelle ilossa
€ — ] F 5 uusnaz_asukkalta, 1.
« Ote osayleiskaavaluonnoksesta 1.12.2025 /& osayleiskaavaluonnoksen
@ i ’ mahdollisuuksia
seka 1 km vybéhyke tunneliasemasta
& : g o Ky S | Valmis asemakaava, uusia o
- 1‘km vyohyke tunneliaseman keskipisteesta asukkaita tulossa
3.
| 4+
. 5.
6.
7
8.
9.

— Asutusta lisda mm:

Ydinkeskusta :

kaavareservi ja tulevat
mahdollisuudet yhteensa:
vahintdan 9o 000 k-m2’
Lénsiranta ja Lansirannan
eteldiset osat:

kaavareservi ja tulevat
mahdollisuudet yhteensa
vahintaan 150000 k-m2
Puistokatu (ja lahiympéristo)
kaavareservi ja tulevat
mahdollisuudet yhteensa:
90000 k-m2

Johannisberg ja vanhan
aseman seutu:

tulevat mahdollisuudet
52000 k-m2

Carreerian ympéristo ja
Eestinmaki. Tulevat
mahdollisuudet:

70000 - 140000 k-m2
Mahdollinen hyvinvointikeskus
Hattulanranta:
mahdollisuudet
vahintaan 150000 k-m2
Uddaksenranta:
mahdollisuudet vihintaan
16000 k-m2
Sairaalanranta:
mahdollisuudet

65000 k-m2




3. Kauppa ja muut
palvelut

a muut palvelut -luvussa hyodynnettyja lahteita
kaupan palveluverkkoselvitys — Paivitys 2025, 29.9.2025
emalli Unelmien Porvoo 2050 ja osayleiskaavan tavoitteet, 2024

aseman vaihtoehtoisten sijaintien sovittaminen maankayttoon,
YVA ja AYS, Tarkasteluraportti 10.10.2024

kaupan palveluverkkoselvitys, 5.12.2023

> Porvoon uuden sairaalan ja sote-keskuksen rakentaminen viivastyy: valmista
aikaisintaan 2032, YLE-uutiset 13.10.2025, https://yle.fi/a/74-20187003
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Kauppa ja muut palvelut: lahtokohtia

Porvoon paivittaistavarakaupan painopiste on nyt keskustassa, Lansirannalla ja Tarmolan alueella. Tilaa vievaa kauppaa on Kuninkaan-
portissa ja Tarmolassa. Asukkaita ja matkailijoita palveleva erikoiskauppa on keskittynyt ydinkeskustan ja vanhan Porvoon alueelle.

"Maakuntakaava ohjaa kaupan sijoittamista merkitykseltdén seudullisen véhittdiskaupan osalta. Tarmolaan ja Kuninkaanporttiin voi
osoittaa merkitykseltdan seudullista tilaa vaativaa kauppaa, sen sijaan merkitykseltéan seudullista keskustakauppaa saa sijoittaa
Porvoossa ainoastaan keskustaan."+

"Nykyisen péivittdistavarakaupan vajauksen seké tavoitteellisen vdestbénkehityksen ja ostovoiman kasvun myétd Porvoossa on
kysyntaéa kaupan kasvulle.” ... "Kaupan toimijat ovat ensisijaisesti kiinnostuneita kehittdméaéan kauppaa Tarmolassa ja
Kuninkaanportissa seké keskustassa Lansirannan puolella.” ... Mybs "hypermarketille riittdd kaupungissa ostopotentiaalia.” ...
"Porvoon téhénastisten linjausten mukaan hypermarketit sijoitetaan keskustaan, ja se on suosituksena myds tdssa selvityksessa."” ...
"Tavoitteena on, etté keskustahakuinen erikoiskauppa ja mm. kauppakeskukset sijoittuvat ydinkeskustaan, vanhaan kaupunkiin ja
Lénsirannalle.” ... "Paéivittédistavarakaupan painopiste Porvoossa on nyt ja tulee todennékdisesti myds lahitulevaisuudessa olemaan
Lénsirannalla ja Tarmolassa."’

Kaupan kehittamista on linjattu rakennemallitydssa 2025: "Keskusta on tulevaisuudessakin Porvoon kaupan paékeskus, jonne sijoittuu
suurin osa keskustahakuisesta erikoiskaupasta ja kaupallisista palveluista mm. kulttuuri-, ravintola- ja hyvinvointipalveluista.” ?

Puistokadun asemavaihtoehdon kohdalle Puistokadun ja Hornhattulantien risteykseen on suunnitteilla ABC-likenneasema.

Ita-Uudenmaan hyvinvointialue on suunnitellut luopumista nykyisista Nasin terveyskeskuksen ja Tarkkisissa sijaitsevan Porvoon
sairaalan tiloista ja toimintojen siirtamista Hornhattulantien, moottoritien ja Lantisen Mannerheimintien valiselle alueelle rakennettavaan
uuteen sairaalaan ja sote-keskukseen. Hyvinvointialueen taloustilanne on lykannyt suunnitelmia. Tamanhetkisen arvion mukaan
rakennushanke valmistuisi 2030-luvun alkupuolella. ®

Haaga-Helian ja Laurean yhteinen ammattikorkeakoulukampus sijaitsee Lansirannalla, lukiot keskustassa ja Careeria-ammattioppilaitos
mahdollisen Puistokadun aseman laheisyydessa.

ITARATA
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Kaupan ja muiden palveluiden kehitys: vertailua

* Asema keskustassa tukee nykyisen tiiviin palvelukeskustan sailymista ja sen jo alkanutta laajenemista joen lansirannalle. Se parantaa keskustan
saavutettavuutta ja vahvistaa sen houkuttelevuutta keskustahakuisten palvelujen sijoittumiskohteena.

« Asema Puistokadulla tukee heikommin keskustan palvelujen sailymista ja kehittymista. Se parantaa osaltaan Puistokadun varren ja moottoritieliittyman
lahialueiden jo ennestaan hyvaa saavutettavuutta ja sita kautta niiden houkuttelevuutta yksityisten ja julkisten palvelujen sijaintialueena.

« Asemavaihtoehdosta riippumatta junayhteys tukee Porvoon vaestonkehitysta ja houkuttelevuutta matkailukohteena, mika puolestaan tukee yleisesti

Porvoon palvelujen kehittymista.

Asema keskustassa Asema Puistokadulla

Keskustan palvelut

Asema keskustassa vahvistaa ydinkeskustaa kaupungin ja
keskustahakuisten palvelujen keskipisteena kaupungin
tavoitteiden mukaisesti.

Keskusta-asema tuo junamatkustajavirrat keskustaan ja
Lansirannalle, mika tukee paivittaistavara- ja erikoiskaupan
sailymista ja kehittymista siella.

Vaikutus Porvooseen matkailukohteena

Porvoon tarkeimmat vetovoimatekijat matkailijoille ovat
vanha kaupunki ja keskusta palveluineen. Keskusta-asema
tuo matkailijat suoraan sinne. Keskustan helppo
saavutettavuus matkailijoille tukee myds osaltaan
keskustan palveluiden sailymista ja kehittymista jo valmiiksi
vetovoimaisessa ymparistdssa.

Oppilaitokset

Tukee ammattikorkeakoulukampuksen kehittamista
Lansirannalla parantamalla kampuksen saavutettavuutta
kauempaa, erityisesti paakaupunkiseudulta tuleville
opiskelijoille ja henkildkunnalle.

Keskustan palvelut

+ Asema Puistokadulla keskittaa matkustajavirrat keskustan ulkopuolelle, jolloin keskustan palvelujen kayttd vaatii
jatkomatkaa keskustan kautta. Se tukee heikommin kaupungin tavoitteiden mukaista paivittaistavarakaupan
kehittymista ja sijoittumista keskustaan ja Lansirannalle ja keskustan sailymista keskustahakuisen kaupan
paakeskuksena.

Vaikutus Puistokadun ympariston palvelutarjontaan

» Voi osaltaan lisata Puistokadun varren ja moottoritieliittyman Idhialueiden houkuttelevuutta erilaisten kaupallisten
palvelujen sijoittumiskohteena. Porvoon kasvuvauhdilla kestaa kuitenkin hyvin pitkdan ennen kuin Puistokadun
ymparistéon voisi syntya laajaa palvelutarjontaa, eikd keskustan kanssa kilpaileva palvelukeskittyma ole
tavoiteltavakaan.

Vaikutus Porvooseen matkailukohteena

+ Junalla tulevat matkailijat suuntaavat Puistokadun vaihtoehdossakin keskustaan, mutta asema 2 km paassa
keskustasta voi vaikuttaa Porvoon houkuttelevuuteen matkakohteena, jos kavely- tai lityntamatka ei ole houkutteleva ja
sujuva.

Mahdollinen sairaala ja sote-keskus
» Palvelee erityisesti mahdollisen Hornhattulaan suunnitellun uuden sairaalan ja sote-keskuksen tarvitseman
henkildkunnan saatavuutta. Asiakkaat tulevat paaosin muilla kulkutavoilla Porvoosta ja muualta Itd-Uudeltamaalta.

Oppilaitokset
» Tukee Peramiehentien ammatillisen oppilaitoksen saavutettavuutta kauempaa tuleville opiskelijoille ja henkildkunnalle,
mutta opiskelijat tulevat paaosin muilla kulkutavoilla Porvoosta ja muualta 1td-Uudeltamaalta.




Paivittaistavarakaupan nykyinen verkko ja kaupan palveluverkon
mahdollinen tulevaisuus Porvoossa palveluverkkoselvityksen! mukaan
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4. Kaupunkikuva ja
ymparisto

ikuva ja ymparisto -luvussa hyodynnettyja lahteita
YVA-selostuksen yleisétilaisuus / Informationsméte om Ostbanans
skrivning, Itarata Oy, Porvoo / Borga 22.1.2026
YVA - Ymparistévaikutusten arviointiselostus, Itarata Oy 2025

alustava yleissuunnitelma, Suunnitelmaselostus 30.6.2025, Rev
2025, ltarata Oy

4 Porvoon aseman vaihtoehtoisten sijaintien sovittaminen maankayttéon,
Itaradan YVA ja AYS, Tarkasteluraportti 10.10.2024
ITARATA
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Kaupunkikuva ja ymparisto: lahtokohtia

Ratatunnelin ja tunneliaseman vaatimia maanpaallisia rakenteita ovat aseman sisaankaynnit, radan tekniikkakuilut seka
ajoyhteys tunneliin.

Tekniikkakuiluja tarvitaan tunnelissa noin 1,5 kilometrin valein3. Niitd ei kuitenkaan ole suunnitelmissa sijoitettu Porvoon
ydinkeskustan alueelle. Kuilusijainteja on kayty Itaradan alustavan yleissuunnittelun yhteydessa lapi Porvoon
suunnittelijoiden kanssa ja sopivien sijaintipaikkojen Ioytaminen on onnistunut melko helposti.

Alustavassa yleissuunnittelussa Porvoon tunneliosuuksien ajotunneleiden suuaukkojen sijainniksi suunniteltu Puistokadun
vaihtoehdossa Careerian ammattioppilaitoksen kaakkoispuolta ja keskustan vaihtoehdossa Kokonniemen entisen
jatevedenpuhdistamon aluetta. Ne eivat kuitenkaan ole ainoita mahdollisia vaihtoehtoja, jatkosuunnittelussa ajotunneleille ja
niiden suuaukoille voidaan tarvittaessa tutkia myos vaihtoehtoisia sijainteja.

"Vastuullinen ratkaisu on suunnitella uusien hankkeiden ajotunnelit siten, etté niiden suuaukkoja voidaan hyddyntéa myds
mybhemmin rakennettavien maanalaisten hankkeiden toteutukseen. Myés Itdradan ajotunnelit suositellaan suunniteltavan
niin, etté niiden suuaukkoja voidaan hyddyntdé (mahdollisten) tulevaisuuden maanalaisten hankkeiden toteutuksessa.”3

Tunneliosuuksien rakentamisen aikana ajotunneleiden suuaukkojen kautta ajettavista louhekuljetuksista voi aiheutua
hairidta lahiasutukselle.

Junaliikenteen runkomelulle altistuvat rakennukset saadaan suojattua vaimennustoimenpitein.’

Radan tunnelirakenteet toteutetaan tiiviina siten, etta pohjaveden pinnankorkeuteen tai virtausolosuhteisiin ei aiheudu
haitallisia muutoksia.’
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Kaupunkikuva ja ymparisto: vertailua

Aseman sisaankayntien sijoittaminen on haastavampaa keskustassa kuin Puistokadulla. Erityisesti keskustassa on tarkeaa,
etta rakenteet suunnitellaan kaupunkikuvaan sopiviksi. Sisdankaynnit voidaan sijoittaa olemassa oleviin rakennuksiin tai
toteuttaa kaupunkikuvaan sopivia uusia sisaankayntirakennuksia, jotka voivat samalla sisaltaa esimerkiksi liiketilaa.

Ajotunneleiden suuaukoille on molemmissa vaihtoehdoissa |Oydetty toimivat vaihtoehdot. Jos ajoyhteyksia halutaan
tulevaisuudessa hyodyntaa mahdollisten maanalaisten pysakointilaitoksen tarpeisiin, jatkosuunnittelussa voi olla tarpeen

tutkia vaihtoehtoisia sijainteja tunneleille ja suuaukoille.

Ratatunnelissa noin 1,5 kilometrin valein tarvittavien tekniikkakuilujen sijoittaminen ei ole ongelma kummassakaan

vaihtoehdossa.

Asema keskustassa Asema Puistokadulla

Aseman vaatimien sisdankayntien tai erillisten sisdankayntirakennusten sijoittaminen
tiiviseen kaupunkirakenteeseen voi olla haastavaa ja vaatii hyvaa suunnittelua.

Toisaalta sisaankayntirakennukset mahdollisine liiketiloineen voidaan suunnitella
kaupunkikuvaan sopiviksi tai sita kohentaviksi rakenteiksi.

Ratatunnelin ajoyhteys on alustavassa yleissuunnitelmassa sijoitettu Kokonniemen
alueelle entisen jatevedenpuhdistamon kohdalle, missa sen sovittaminen
kaupunkikuvaan ei ole erityinen ongelma. Ajoyhteyden suunnittelussa ei ole ollut
mukana ajatusta, etta sen kautta kuljettaisiin ajotunnelin viereen mahdollisesti
louhittavaan maanalaiseen pysakaintitilaan. Jos pysakointiluolaa suunnitellaan, tulisi
samalla tutkia ajoyhteyden sijoittamista paremmin autoilla saavutettavaan paikkaan.

» Aseman sisaankayntirakennukselle on vaihtoehtoisia
sijainteja ja sen sijoittaminen on helpompaa
kaupunkikuvan kannalta.

* Ratatunnelin ajoyhteys on alustavassa
yleissuunnitelmassa sijoitettu ammattioppilaitoksen
alueelle, missa sen sovittaminen kaupunkikuvaan ei
ole erityinen ongelma.
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Pystykuilujen rakennukset

Rautatietunnelin maanpintayhteydet koostuvat
suuaukkojen lisaksi pystykuiluista ja ajoyhteyksista:

* Tunnelin pystykuilut (kuilurakennus)
« Tarvitaan paineentasaukseen, tekniikkaa,
huoltoa ja pelastuskayttoa varten
* Noin 1,5 km valein, tarkentuu
jatkosuunnittelussa

* Ajoyhteydet (katettu rakenne)
+ Rakentamisen nopeuttaminen
* Huolto- ja pelastuskaytto
* Noin 3 km valein, tarkentuu
jatkosuunnittelussa

Kuva: Vantaan Aviapoliksessa sijaitseva Keharadan tekninen kuilurakennus, jossa ratatunnelia palvelevaa
tekniikkaa on sijoitettu maanpaalliseen rakennukseen. Maanpaallisen rakennuksen pituus on noin 33 metria,
leveys noin 8 metria ja korkeus noin 18 metrid. Kuvan lahde: 2 Itaradan alustava yleissuunnitelma,
Suunnitelmaselostus 30.6.2025, Rev 13.10.2025, Itdrata Oy (Ramboll Finland Oy, Sitowise Qy)
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Sisaankayntirakennukset

Maanpinnalla tarvitaan sisaankayntirakennukset tai
sisaankayntien sijoittaminen muiden rakennusten
sisaan.

Sisaankayntirakennuksen yhteydessa on potentiaalia
myos liiketiloille.

Rakennuksesta on hissiyhteys ja liukuporrasyhteydet
maanalaisille asemalaitureille.

Liukuporrasyhteys laituritasolta maantasoon vie
tarvittavat kaltevuudet huomioiden noin 70 metria
vaakasuunnassa, kun oletuksena on laiturikorko -40
metrid maanpinnasta. 4

Kuvissa esimerkkina erillisesta rakennuksesta
Aviapoliksen aseman sisaankaynti Keharadalla ja
muuhun rakennukseen sijoitetusta sisaankaynnista
Lauttasaaren metroaseman sisaankaynti (kuvat
Googlemaps).




5. Liikenne

uvussa hyodynnettyja lahteita
osayleiskaavan liikennetarkastelut, Raportti 18.12.2024

aseman vaihtoehtoisten sijaintien sovittaminen maankayttoon,
YVA ja AYS, Tarkasteluraportti 10.10.2024

lahijunaselvitys 25.9.2024
pysakointiselvitys 2023

suunnan lahijunaliikenteen toteuttamisedellytysten arviointi,
portti 14.4.2023

ysakadintihankkeiden maarittely ja priorisointi, Vaylaviraston
aisuja 30/2022

7 ltaradan hankearviointi: Porvoon aseman alustavat matkustajaennusteet

(julkaisematon aineisto) T
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Liikenne: yleisia lahtokohtia

Aseman sijaintipaatos vaikuttaa likkumiseen Porvoossa myos pitkalla tulevaisuudessa kymmenien vuosien paasta.

Porvoon keskustaan on nykyisin toimivat yhteydet seka eri puolilta Porvoota etta Helsingin suunnasta niin
joukkoliikenteella (linja-auto) kuin henkildautolla.

Junayhteys palvelisi ensisijaisesti matkoja paakaupunkiseudulle ja -seudulta seka kaukomatkoja maan muille
asemapaikkakunnille ja -paikkakunnilta. Porvoon sisaisessa liikenteessa liikutaan junayhteydesta riippumatta
jatkossakin muilla kulkutavaoilla.

Junayhteyden myota Helsingin ja Porvoon valinen bussiliikenne vahenee ja linjat voivat suuntautua toisin kuin nykyaan
(esim. Itakeskukseen).

Liityntamatkoihin tai vaihtoihin kuluva aika vaikuttaa junasta saataviin matka-aikahyotyihin.

Aseman sijainnilla on keskeinen merkitys sen saavutettavuuteen eri liityntakulkutavoilla (kavely, pyoraily, joukkoliikenne,
taksi, henkiloauto).

Junan liityntamatkan kulkutavan valintamahdollisuudet poikkeavat toisistaan eri ihnmisten kesken riippuen siita, asuuko
kavelyetaisyydella, onko henkildauto tai polkupyora kaytettavissa ja onko joukkoliikenneyhteys tarjolla.

Lisaksi junan liityntamatkan kulkutavan valintatilanne on erilainen porvoolaisilla kuin Porvooseen matkaavilla, joilla ei
vaihtoehtona omaa autoa, polkupyoraa tai joukkoliikenteen kausilippua.

Porvoon autottomista asuntokunnista (2020) suurin osa asuu keskusta-alueella. Autottomien asuntokuntien osuus on
paéosassa keskustan 250 m ruutuja véhintédén 30 %, osassa véahintédén 50 %. Keskustan ulkopuolella huomattavan
suuri osuus asuntokunnista omistaa vahintdan kaksi henkiléautoa.*
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Tunneliasemavaihtoehdot ja Porvoon keskeisten kaupunkialueiden
osayleiskaavaluonnoksen liikenneverkko

a"l"...
.o

Liikenneverkko Liite 4.
Trafikniit Bilaga 4.

Moottori- tai moottorilikennetie
Motorvag eller motortrafikled
Kantatie

Stamvag

Paakatu

Huvudgata

Seututie tai paakatu

Regional vag eller huvudgata
Kokoojakatu

Matargata

Yhdystie tai kokoojakatu
Forbindelsevég Eller Matargata
Merkittavasti parannettava paakatu
Huvudgata som forbattras avsevart
Uusi paakatu

Ny huvudgata

Uusi kokoojakatu

Ny matargata

Uusi seututie tai padkatu

Ny regional vag eller huvudgata
Uusi yhdystie tai kokoojakatu

Ny férbindelsevag eller matargata
............... Jalankulku- ja pyorailyreitti

Gang- och cykelled

Alikulku

Underfart

g

@
@  Jalankululle tarkoitettu alikuiku
Underfart reserverad for gangtrafik
Ylikulku
@ Overfart
O Eritasoliittyma
Planskild anslutning
Q Suuntaisliittyma
Ensidig anslutning
T ® ®* ] Keskeisten kaupunkialueiden osayleiskaavan rajaus
S @ @ & Grans for delgeneralplanen for de centrala stadsomradena

Maastokartta: Maanmittauslaitos 2025
CC Nimea 4.0 Kansainvalinen

Terrangkarta: Lantmateriverket 2025
CC Erkannande 4.0 Internationell

KESKEISTEN KAUPUNKIALUEIDEN OSAYLEISKAAVA 2050
DELGENERALPLAN FOR DE CENTRALA STADSOMRADENA 2050

PORVOON KAUPUNKI Kaupunkisuunnittelu
BORGA STAD Stadsplanering

(1]
1112005 ITRRATA
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Porvoon aseman matkustajaennusteet 2040/
(FLOU Oy, ltaradan hankearvioinnin alustavien ennusteiden tuloksia)

Mallinnuksessa on aina erilaisia epavarmuustekijoita, mutta ennuste antaa kuvan Porvoon aseman matkustajamaaran ennakoidusta
suuruusluokasta vuoden 2020 tilanteessa. Mallitarkastelun mukaan aseman kautta kulkee arkisin runsaat 3 000 matkustajaa yhteen
suuntaan. Keskustan asemavaihtoehdolle malli ennustaa noin 10 % suuremman matkustajamaaran kuin Puistokadun vaihtoehdolle.
Mallinnus ei anna tietoa liityntamatkojen kulkutapajakaumasta, mutta koska keskusta-aseman laheisyydessa on enemman
asukkaita, kavellen asemalle tulevien matkustajien osuus on oletettavasti suurempi kuin Puistokadulla. Vastaavasti Puistokadun
vaihtoehdossa autolla lityntamatkan tekevien osuus on oletettavasti suurempi kuin keskustavaihtoehdossa.

Liikkennemallitarkastelun kaikissa asemavaihtoehdoissa on kaytetty Tilastokeskuksen kuntakohtaisen ennusteen 2024 mukaista
Porvoon kokonaisasukasmaaraa ja sen mukaan skaalattua tyopaikkamaara vuonna 2040. Maankayton kasvu on kaikissa
vaihtoehdoissa sijoitettu Porvoon rakennemallin 2050 perusuran mukaisesti.

Matkaa/arkivrk , , .
. Keskustan tunneliasema Puistokadun tunneliasema
molemmat suunnat yhteensa

Lahijuna

Helsingin suunta 6 300 5600
Kaukojuna

Helsingin suunta 200 200
Porvoo-itasuunta 350 350
Yhteensa 6 850 6 150
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Kavely ja pyoradliikenne liityntaliikenteena: lahtokohtia

Kavely

Hyvaksyttava kavelymatka rautatieasemalle riippuu yksil6llisista ja tilannesidonnaisista tekijoista. Usein katsotaan, etta 0,5-1 km (5-10
minuutin nopea kavely) matka raskaan raideliikenteen asemalle on useimmille hyvaksyttava kavelymatka. Viela puolentoista kilometrin
(noin 15—-20 minuutin) matka houkuttelee monet kavelemaan, kun ei ole erityista kiiretta, huono saa tai isoja matkatavaroita.

Nyrkkisaantona voi pitaa, etta todellinen kavelymatka on usein noin 1,3-kertainen linnuntie-etaisyyteen verrattuna.

Seuraavien diojen kartoilla on kuvattu 5, 10 ja 15 minuutin kavelyetaisyyksia todellisia reitteja pitkin matkanopeudella 5 knvh, joka pitaa
sisallaan myds pysahdykset tienylityksissa. Ripean liityntakavelyn vauhtina voi helposti olla 6 km/h, jolloin kuvan matkavyohykkeita voi
kasvattaa 20 %. Toisaalta matkatavaroiden tai lasten kanssa matkaavilla tai muutoin hitaammin liikkkuvilla kavelyvauhti jaa helposti
selvasti alle 5 km/h.

Pyoraliikenne

Pyoraliikenteen vaikutusalue on selvasti kavelya pitempi. Kaytannossa koko Porvoon keskeinen kaupunkialue on hyvaksyttavan
pyoramatkan paassa keskustasta. Pyoran matkanopeus vaihtelee erittain paljon yksilollisesti ja likenneympariston mukaan (esim.
likennevalot, risteykset, maet ym.). Kaupunkialueen arkimatkoilla tavallisen pyorailijan keskinopeudet ovat harvoin korkeampia kuin 15—
20 km/h (10 minuutissa noin 2,5-3,5 km ). Sahkodavusteisten pyorien yleistyminen nostaa nopeuksia ja hyvaksyttavan pyoramatkan
pituutta.

Seuraavien diojen kartoilla on kuvattu 5, 10 ja 15 minuutin pyorailyetaisyyksia todellisia reitteja pitkin matkanopeudella 15 km/h, joka
pitaa sisallaan myds pysahdykset tienylityksissa. Jos matkanopeudeksi oletetaan 20 km/h, kuvan matkavyohykkeita voi kasvattaa 33 %.

Uudet mikroliikkumistavat, kuten sahkopotkulaudat, tuovat uusia nopeudeltaan polkupyoraan verrattavia kulkutapavaihtoehtoja.

Pyora liityntakulkutapana vaatii laadukasta ja turvallista pyorapysakointia aseman yhteyteen. Runkolukitusmahdollisuutta voi pitaa
valttamattomana. Jos pyoraliitynnan osuuden halutaan olevan merkittava, laadukkaita pyorapaikkoja tarvitaan paljon.
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Kavely ja pyoraliikenne liityntaliikenteena: vertailua

- Kavelyetaisyydella asemalta asuvien porvoolaisten maara on selvasti suurempi keskustavaihtoehdossa
nyt ja tulevaisuudessa nykyisten maankayttosuunnitelmien mukaan, vaikka maankayton kehittyminen
Puistokadun varressa lisaakin kavelyetaisyyden paassa Puistokadun asemapaikasta asuvien maaraa.

- Keskusta-asema tarjoaa mahdollisuuden keskustan palvelujen kayttoon matkaketjun varrella.
Puistokadun aseman tuntumassa palveluja on hyvin vahan, eika nykysuunnitelmien mukaan aluetta olla
kehittamassa palvelukeskuksena.

- Keskustavaihtoehdossa matkailijat paasevat suoraan keskustaan kavelemaan. Puistokatuvaihtoehdossa
tarvitaan viihtyisan jalankulkuyhteyden lisaksi toimiva joukkoliikenneyhteys ja taksipalveluja, koska
matka keskustaan on 2 km.

« Keskusta-asema on saavutettavissa pyoralla tasaisemmin eri puolilta keskeista kaupunkialuetta.
Puistokadun saavutettavuus on hyva kaupungin lansipuolelta, mutta heikompi keskustasta ja itapuolelta.
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Kavely ja pyoraliikenne liityntaliikenteena: vertailua

Asema keskustassa Asema Puistokadulla

Kavelyn ja pyorailyn edellytykset liityntamatkoilla

+ Keskusta-asemalle on hyvin saavutettavissa jalan ja pyoralla, silla
kaveltavan tai pyorailtdvan matkan paassa on suuri osuus Porvoon
asukkaista, tydpaikoista ja palveluista.

+ Erityisesti kavelyetaisyydella oleva vaesto- ja tyopaikkamaara on
keskusta-asemalla Puistokadun vaihtoehtoa selvasti suurempi nyt ja
nykyisten maankayttosuunnitelmien mukaan myds tulevaisuudessa .

Yhteydet asiointi- ja vapaa-ajanpalveluihin

+ Keskustan asiointi- ja vapaa-ajanpalvelut olisivat keskusta-asemalta
helposti saavutettavissa jalan joen molemmin puolin. Tama palvelisi
hyvin seka asemaa kayttavien tydmatkalaisten asiointia matkan
yhteydessa ettd Porvoossa vierailevia matkailijoita.

Polkupy®orien liityntapysakointi

+ Polkupyorien liityntapysakoinnille voi olla haastavaa l6ytaa riittavan
suurta tilaa maan paalta ja maanalaiset tai rakennuksissa sijaitsevat
pysakoaintitilat ovat kalliita. Toisaalta keskustassa on jo valmiiksi
pyorapysakointikapasiteettia ja siella pyorapysakointia voidaan myos
vuorottaiskayttaa, jolloin lisapaikat palvelevat myds muita toimintoja.

Kavelyn ja pyorailyn edellytykset liityntamatkoilla

» Erityisesti kavelyetaisyydella oleva vaesto- ja tydpaikkamaara on
Puistokatuvaihtoehdossa keskustavaihtoehtoa pienempi nyt ja myds
tulevaisuudessa nykyisten maankayttésuunnitelmien mukaan.

+ Keskustasta ja kaupungin itdosista pydramatka asemalle on
keskustavaihtoehtoa pidempi ja siséltaa korkeuseroja.

Yhteydet asiointi- ja vapaa-ajanpalveluihin

» Puistokadun asemavaihtoehdossa on tarjolla vahan palveluja, joissa voi
asioida tydmatkan yhteydessa, jollei aluetta kehitetd myos
palvelukeskuksena.

+ Matkailijoiden nakokulmasta asema 2 km paassa keskustasta tarkoittaa,
ettd kavelymatkan keskustaan tulisi olla viihtyisa ja etta tarjolla tulisi olla
muitakin helppoja kulkutapavaihtoehtoja.

Polkupy®drien liityntapysakointi

* Riittavan maanpaallisen tilan varaamiseen polkupydrapysakaintiin voi olla
helpompaa kuin keskustavaihtoehdossa alueen muusta suunnittelusta ja
rakentamisesta riippuen. Laajamittaiselle pyorapysakaoinnille ei kuitenkaan
ole muuta kayttda kuin lityntapysakainti..
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LAHTOKOHTIA

Joukkoliikenne liityntaliikenteena: lahtokohtia

« Porvoon sisaisen joukkoliikenteen toimiva kytkenta junaliikenteeseen on tarkeaa.

« Porvoon sisaisen joukkoliikenteen linjastoon vaikuttaa tulevina vuosikymmenina myos muut asiat
kuin aseman sijainti, mm. maankayton ja katuverkon kehittyminen.

* Linja-autopysakkien ja aseman valisen jalankulkuyhteyden on oltava aseman sijainnista rippumatta
lyhyt ja korkeatasoinen.

« Helsingin ja Porvoon valisen bussilikenteen osalta on oletettavissa, etta Iahijunaliikenteen
toteutuessa nykyinen markkinaehtoinen Helsinki—-Porvoo-bussiliikenne vahenee selvasti ja linjat
voivat suuntautua toisin kuin nykyaan (esim. ltakeskukseen). Joku maara bussiliikennetta kuitenkin
tarvitaan ja hankittaneen viime kadessa ostoliikenteena mm. palvelemaan vanhan Porvoontien
varsialueita.

« Sujuvat ja kohtuuhintaiset matkaketjut bussi+junayhteydella edellyttavat yhteisia lipputuotteita.
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Joukkoliikenne liityntaliikenteena: vertailua

+ Keskusta on paikallisen ja seudullisen matkustuksen keskeinen kohde ja joukkoliikenteen luontainen keskuspaikka.
Jos asema olisi keskustassa, kaikilla linjoilla paasisi suoraan asemalle eika linjastoon kohdistuisi aseman vuoksi
muutostarpeita.

+ Asema Puistokadulla toisi keskustan rinnalle toisen solmupisteen, jonka kautta riittavan bussitarjonnan tulisi kulkea.
Kaikkien linjojen kulkua molempien pisteiden kautta on vaikea ja kallimpaa jarjestaa. Matkaa Puistokadun asemalle
hankaloittaa huomattavasti, jos se vaatii vaihtoa linjalta toiselle ja kahden bussin kayttoa.

- Alustavien tarkastelujen® mukaan asema Puistokadulla edellyttaisi muutoksia nykyiseen lounaissuunnan
joukkoliikennelinjoihin. Esim. yhden linjan pisto tai kierto Puistokadun aseman kautta lisaisi vuorotarjontaa ja toisi ao.
linjan varrelta suoran yhteyden asemalle, mutta samalla pidentaisi muiden matkustajien ajoaikaa keskustaan.

» Porvoon paikallisliikenteen liikkennoinnin nakokulmasta keskusta-asema on kustannustehokkaampi vaihtoehto.
Alustavien tarkastelujen® mukaan Puistokadun asemavaihtoehdossa vuotuiset liikenndintikustannukset olisivat arviolta
0-0,5 miljoonaa euroa isommat kuin keskustavaihtoehdossa, jos Puistokadulla sijaitsevan aseman yhteyksia
lisattaisiin Tolkkistentieta ajavan linjan pistolla asemalle. Lipputulot selvitys arvioi kaytannossa samansuuruisiksi.

+ Kaikki Porvooseen liikennoivat seudulliset bussilinjat tarjoavat suoran yhteyden keskustaan. Jos asema olisi
Puistokadulla, itasuunnasta Porvooseen tulevia seutubussivuoroja olisi on tarpeen jatkaa keskustasta Hornhattulaan
(tai painvastoin) palvelemaan asemaa ja samalla ammattioppilaitosta seka mahdollista sote-keskusta, mika voi lisata
likenteen hankintakustannuksia.
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Joukkoliikenne liityntaliikenteena: vertailua

Paikallisliikenteen yhteydet

» Ei edellytd muutoksia paikallisliikenteeseen, silla junaliikenne
kytkeytyy keskustassa suoraan kaikkiin paikallislikenteen
linjoihin.

Paikallisliikenteen kustannukset

» Ei vaikuta paikallisliikenteen liikenndintikustannuksiin.

Seudulliset ja kaukoliikenteen bussilinjat

* Myods kaikki Porvooseen liikenndivat seudulliset bussilinjat
tarjoavat vaihdottoman liityntdyhteyden juna-asemille.

» Aseman sijainti palvelee hyvin myés kaukoliikenteen linja-autoja,
jos ne liikenndidaan Porvoon keskustan linja-autoaseman
kautta.

Palvelut vaihto- ja odotusaikana

» Keskustan palvelut tarjolla juna—bussi-vaihdon yhteydessa ja
odotusaikana.

Paikallisliikenteen yhteydet

* Edellyttda paikallislikenteeseen muutoksia, jotta aseman vuorotarjonta on riittava ja
vaihdottomia yhteyksia on tarjolla suurimmasta osasta Porvoon kaupunkialuetta.

* Matka-aika lounaisista kaupunginosista keskustaan pitenisi hieman, jos syéttdliikennetta
hoidettaisiin nykyisen linjan pistolla Puistokadun asemalle.

* Yhteydet l&nsisuunnalta Puistokadun asemalle olisivat hieman nopeampia kuin keskusta-
asemalle, linjastorakenteesta riippuen. Matka Porvoon itdosista puolestaan edellyttaisi
matkustamista keskustan lapi, mika pidentaisi matka-aikaa keskustan asemaan verrattuna.

Paikallisliikenteen kustannukset

+ Linjastomuutokset lisdavat paikallislikenteen liikennoéintikustannuksia muutosten
suuruudesta riippuen.

Seudulliset ja kaukoliikenteen bussilinjat

* [tdsuunnasta Porvooseen tulevia seutubussivuoroja on tarpeen jatkaa keskustasta
Hornhattulaan (tai painvastoin) palvelemaan asemaa ja samalla ammattioppilaitosta seka
mahdollista sote-keskusta, mika voi lisata liikenteen hankintakustannuksia.

* Vanhaa Porvoontietd Helsinkiin ajavien linja-autojen pysakki on nykyisin noin 400 metrin
paassa suunnitellusta asemapaikasta. Tulevaisuuden pysakkiratkaisut tulee suunnitella
osana Puistokadun ja mahdollisen aseman suunnittelua.

Palvelut vaihto- ja odotusaikana

» Juna-bussi-vaihdon yhteydessa ja odotusaikana palveluja on kaytettavissa vahan, jollei
aluetta kehitetd myos palvelukeskuksena.
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Autoliikenne ja autojen liityntapysakointi: lahtokohtia

Itaradan suunnitelmien mukaan Porvoo on ainoa uusi asema Helsinki-Vantaan lentoaseman ja Kouvolan valilla, joten Porvoon asema palvelee koko
itaisen Uudenmaan asukkaita.

Helsingin paan tilanne (pysakadinnin hinta, pysakointipaikkojen saatavuus, ruuhkat) ja junayhteyden nopeus merkitsee sita, etta liityntdpysakaointi ja juna
on monilla matkoilla joka tapauksessa houkutteleva automatkaan nahden molemmissa asemavaihtoehdoissa ja liityntapysakaointia tarvitaan molemmissa
vaihtoehdoissa.

Autojen maantasoinen liityntapysakaointi vie paljon tilaa ja asemaymparistdjen maankaytolle on yleensa liityntapysakoinnin kanssa kilpailevaa tai
vaihtoehtoisia toimintoja. Pysakointi laitoksessa saastaa tilaa, mutta on paljon kallimpaa toteuttaa.

Laitospysakointi on kaytannossa useimmiten maksullista, maantasopysakaintia voidaan helpommin tarjota myos maksuttomana. Liityntapysakoinnin
muutos maksulliseksi vahentaa auton houkuttelevuutta liityntakulkutapana ja aiheuttaa todennakoisesti vastustusta ilmaiseen pysakointiin tottuneissa
kayttajissa.

Autojen liityntapysakaointi kannattaa jarjestaa vuorottaispysakaointina muiden toimintojen (asuminen, kauppa) kanssa.

Molemmissa asemavaihtoehdoissa on liityntapysakoinnin lisdksi huomioitava saatto- ja taksiliikenteen tilatarpeet. Lisaksi pysakoinnin suunnittelussa ja
sijoittelussa on huomioitava aseman helppo saavutettavuus myds muilla kulkutavoilla (jalankulkuympariston laatu, pyorapysakoinnin sijoittelu, lyhyt
kavelyetaisyys syottolinjojen pysakeille jne.).

Seka keskustassa ettd Puistokadulla lityntapysakainti palvelee samassa paikassa seka junaa etta jaljelle jaavaa bussiliikennettd kayttavia matkustajia.
Porvoon nykyisella Katajamaen liityntapysakaointialueella on 105 autopaikkaa. Puistokadun mahdollisen aseman kohdalle on valmistunut asemakaava,

joka mahdollistaa ABC-huoltoaseman ja bussiliikenteen tarpeisiin mitoitetun, noin 280 paikan liityntapysakaintilaitoksen rakentamisen. Puistokadun
varren rakentamisen alustavissa suunnitelmissa nykyinen liityntapysakaointi poistuu.

Aseman liityntapysakaoinnin paikka- ja tilantarpeen tarpeen hahmottamiseksi rautatieaseman liityntapysakointiin kaytettavissa olevien pysakointilaitosten
ja -alueiden nykyisia paikkamaaria vertailukaupungeissa:

« Hameenlinna noin 600 laitospaikkaa ja yli 200 maantasopaikkaa (molemmat maksullisia)

* Hyvinkaa yli 300 maantasopaikkaa (ilmaisia)

« Riihimaki yli 200 laitospaikkaa (asukkaille maksuttomia) ja 600 maantasopaikkaa (ilmaisia)

* Mantsala yli 250 maantasopaikkaa (ilmaisia).
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Autoliikenne ja autojen liityntapysakointi: vertailua

 Autojen liityntapysakaoinnin toteuttaminen keskustaan joen ita- ja/tai lansipuolelle kytkeytyy alueiden muun
pysakoinnin jarjestamiseen, koska pelkastaan liityntapysakointia palveleva pysakointilaitos keskustassa ei ole
mielekas ratkaisu. Alueen kaavoissa on varauksia pysakointilaitoksille, jotka voisivat palvella vuorottaiskaytossa
seka aseman liityntapysakointia etta muuta keskustapysakaointia.

 Autojen liityntapysakaoinnille ja saattoliikenteelle on |0ydettavissa helpommin lisatilaa Puistokadun aseman
ymparistosta, rippuen alueen muista maankayttosuunnitelmista. Suunnitellun asemapaikan viereen on jo
kaavoitettu tontti liityntapysakointilaitokselle nykyisen bussiliikenteen tarpeisiin, mutta rautatieasema tarvitsee
enemman paikkoja. Liityntapysakoinnin vuorottaiskaytolle ei ole samanlaisia edellytyksia kuin keskustassa.

» Jos jommankumman aseman liityntapysakointia sijoitettaisiin maanalaiseen pysakointilaitokseen, jonne ajettaisiin
ratatunnelin ajoyhteyden kautta, ajoyhteyden ja sen suuaukon paikkaa on tarpeen tarkastella uudestaan
jatkosuunnittelussa. Nyt ajoyhteyksien suunnittelussa ei ole ollut mukana ajatusta pysakointilaitoksesta. Erityisesti
keskustavaihtoehdossa Kokonniemen alueelle entisen jatevedenpuhdistamon kohdalle suunniteltu ajoyhteys on
heikosti saavutettava liityntapysakointia ajatellen.

» Puistokatu on sujuvasti saavutettavissa autolla Porvoon kaupunkialueen ulkopuolelta saapuville porvoolaisille ja
itAuusimaalaisille. Samalla se houkuttelee enemman auton kayttdon liityntamatkoilla kuin keskusta, jonne on
helpompi tulla muilla kulkutavoilla.
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Autoliikenne ja autojen liityntapysakointi: vertailua

Liityntapysakointi

Vaatii laitospysakadinnin rakentamista. Se on perusteltua toteuttaa yhteis- ja
vuorottaiskayttdisena keskustan tai Lansirannan liike-, toimisto- ja
asuinkiinteistdjen tarvitseman pysakoinnin kanssa.

Taidetehtaan ymparistdssa on maanalaista pysakadintia jo nyt ja tulossa lisda
kaupan maanalaista pysakadintia. Keskustassa autopysakaointiin on tarjolla
kaupungintalon takana yksi tontti seka Elannon korttelissa kaavoitettu
pysakaintitalo.

Laitospysakaoinnin rakentaminen on kallista ja siksi lityntapysakainti olisi
todennakdisesti maksullista.

Saavutettavuus autolla

Liityntapysakaoinnin sijainti sivummalla paatie- ja katuverkosta heikentaa
liityntapysakoinnin houkuttelevuutta kauempaa saapuville.

Autoliikenteen maara

Tuo autoliikennetta keskustaan ja/tai Lansirannalle. Liikenteen jakautuminen
katuverkolle riippuu pysakointilaitosten sijainnista. Keskeisten alueiden
osayleiskaavatyota varten tehtyjen liikennemalliennusteiden! mukaan
aseman vaikutukset katuverkon tulevaisuuden liikenteeseen ovat kuitenkin
pienia verrattuna ennustetun maankayton kasvun, uusien katuyhteyksien ja
autoilun hintamuutosten vaikutuksiin eika eri tunneliasemavaihtoehdoilla ole
keskenaan juurikaan eroa katuverkon eri osilla.

Liityntapysakointi

* Mahdollistaa liityntédpysakoinnin toteuttamisen rakenteellisena tai osin
maanpaallisena ratkaisuna alueen muista maankayttdsuunnitelmista riippuen.

* Suunnitellun ABC-aseman asemakaavassa on varauduttu noin 280 paikan
lityntdpysakoaintilaitoksen rakentamiseen nykyisen bussilikenteen tarpeisiin.
Rautatieasema vaatisi viela lisaa liityntapysakointipaikkoja.

» Laitospysakointi olisi edullisempaa toteuttaa vuorottaiskayttdisena Puistokadun
varteen suunnitellun muun maankayton (asuminen, palvelut) kanssa, mutta siihen
ei nykysuunnitelmilla ole edellytyksia.

+ Laitospysakaoinnin rakentaminen on kallista ja siksi liityntapysakointi olisi
todenndkdisesti maksullista. Jos maantasoiselle pysakoinnille 16ytyy tilaa, se voi
helpommin olla maksutonta varsinkin, jos se sijaitsee hieman kauempana eika
vahenna laitospysakainnin kayttoa.

Saavutettavuus autolla

* Aseman paikka keskeisten tieyhteyksien (vt 7, kt 55, mt 170) kupeessa on Porvoon
kaupunkialueen ulkopuolelta saapuville porvoolaisille ja itduusimaalaisille
keskustan asemaa helpommin saavutettavissa autolla.

Autoliikenteen maara

» Lisda keskustan lapi Mannerheiminkadun ja Aleksanterinkadun kautta kulkevaa
autoliikennetta Porvoon itaisista osista. Keskeisten alueiden osayleiskaavatyota
varten tehtyjen likennemalliennusteiden! mukaan aseman vaikutukset katuverkon
tulevaisuuden liikenteeseen ovat kuitenkin pienia verrattuna ennustetun
maankaytdn kasvun, uusien katuyhteyksien ja autoilun hintamuutosten vaikutuksiin
eika eri tunneliasemavaihtoehdoilla ole juurikaan eroa katuverkon eri osilla.
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Autojen liityntapysakoinnin periaatteet eri

asemavaihtoehdoissa Porvoon pysakointiselvityksen mukaan
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1. Tyon ldhtokohdat

2. Nykytilanne

3. Liikenteen ja
pysakdinnin

kehitysnakymia

5. Yhteenveto ja
suositukset
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Kaupungin keskustan viihtyisyyden ja elinvoimaisuuden lisdamiseksi sekd
Vanhan Porvoon liittdmiseksi paremmin toriin olisi ensiarvoista vahentaa
Mannerheiminkadun autoliikenteen aiheuttamaa estevaikutusta. Téhan
voidaan osaltaan vaikuttaa myos pysakodinnin jarjestamiselld. Keskustan
lapiajoliikennettd voidaan pyrkid vdhentdm&aan muun muassa opastamalla
valtatieltd 7 saapuva lilkenne pysakdimaan kavelypainotteisen ydinkeskus-
tan reunoille sijoitettaville keskitetyille pysakdintialueille tai -laitoksiin. Ta-
na paivana pysakdinnin opastus Vanhaan Porvooseen ja pysakdinnin jarjes-
telyt toimivat hyvin.

Keskustan kasvun painopiste tulevaisuudessa riippuu myds valittavasta
raideliikkenneratkaisusta. Rakennemallissa “Kaksi asemaa — yksi kaupunki”
sekd Hornhattulantien asemavaihtoehdossa kasvu kohdistuu erityisesti
joen lansipuolelle ja uuden aseman ymparistéon. Keskustan asemavaihto-

. 7 :
‘Asemat rakennemallissa 7Kaksi a
—yksi kaupunki”. o

\ “kivelykeskustan®™ "GUM'“
Lp [P&S -

notteinen alue

- Autolilkenteen vihentaminen/
rauhoittaminen

- Kavely

- Pytraily

- Asukkaitten pysakbinti

Hornhattulantien as’tlm

ehto puolestaan mahdollistaa nykyisen keskusta-alueen kasvun ja laajen-
tumisen.

Riippumatta valittavasta raideliikenneratkaisusta, tulee aseman liityntapy-
sakdinti Kuninkaanportin asemaa lukuun ottamatta toteuttaa keskitettyna
ja rakenteellisena, mikd mahdollistaa ymparistén tiiviin rakentamisen. Ta-
han voidaan erityisesti vaihtoehdossa Keskusta-asema yhdistad myos kes-
kustaan suuntautuvan liikenteen pysakdintid. Lisaksi kaupunki voi keski-
tetyn rakenteellisen pysakéinnin mahdollistamiseksi ottaa roolia pysakéin-
tilaitosten toteuttamisessa etupainotteisesti.

Liityntdpysdkoinnin  toteutuskustannukset ja omistus jakautuvat
mahdollisesti eri toimijoille (kaupunki, maanomistaja, kiinteistd,
raideyhtio, véylavirasto..).

£y — —

Keskusta-asema

Keskitetyt pysikdinnit ja
" “kavelykeskustan® reunoille

/

Kivelypainotteinen llue

© Kdvelypainotteinen alue
- Autoliikenteen vihentaminen/ : « Autolikenteen vahentaminen/
¥ ravhoittaminen = rauhoittaminen
- Kavely \ - Kavely
- Pyoraily « Pyceaily
- Asukkaitten pysakointi

- Asukkaitten pysakointi
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luvussa hyodynnettyja lahteita

dan YVA - ymparistovaikutusten arviointiselostus, Suomirata Oy

ta - Ymparistovaikutusten arviointiselostus, Yleissuunnittelu ja
ymparistovaikutusten arviointi. Liikennevirasto ja Helsingin kaupunki 2011
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Mahdolliset synergiat: vaestonsuoja ja pysakointi

* Porvoossa ei ole yleisia vaestonsuojia. Vaestonsuojia on isompien taloyhtididen ja tyopaikkojen yhteydesta seka myos
julkisten tilojen yhteydessa, kuten kouluissa ja paivakodeissa.

« Tunneliasema voi sellaisenaan toimia sirpalesuojana Ukrainan metrotunnelien tapaan. Virallinen vaestonsuoja vaatii
kuitenkin lisarakenteita ja -jarjestelmia, joita on toteutettu mm. Helsingin metroasemille.

« Sirpale- tai vaestosuojalle hyva paikka olisi keskusta, jossa lahietaisyydella on enemman asukkaita ja tyopaikkoja.

* Suomessa ei ole rakennettu ratatunneleissa sijaitsevia asemia vaestonsuojiksi. Asia vaatii selvittamista jatkosuunnittelun
yhteydessa.

« Aiemmissa ratatunnelisuunnitelmissa (Lentorata, Pisara-rata) niihin kytkeytyvat vaestonsuojat ja vaestonsuojavaraukset
ovat ajotunneleiden laajennuksia tai ajotunneleihin kytkeytyvia erillisia maanalaisia tiloja, jotka normaalisti palvelevat
esimerkiksi liikuntatiloina tai pysakointilaitoksina.

« Ratatunnelin ajoyhteys voi toimia myos yhteytena maanalaiseen pysakointiin, mutta pysakoinnin vaatiman tilan
suunnittelu ja rakentaminen ei sisally ratahankkeeseen, vaan on tehtava erikseen.

* Porvoon tunneliasemien ajoyhteyksia ei ole suunniteltu ajatellen ajoa niiden kautta mahdolliseen pysakointiluolaan.
Ajotunnelien ja niiden suuaukkojen paikka voisi olla toinenkin. Niita on tarpeen tarkastella jatkosuunnittelussa, jos
ajotunnelin yhteyteen kaavaillaan pysakaointiluolan sisaanajoa.
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Lahteet

Asemien lahialueen vaesto- ja tydpaikkalukujen lahteet: Porvoon kaupunki, osayleiskaavatyd, 4.11.2025

Itaradan hankearviointi: Porvoon aseman alustavat matkustajaennusteet (julkaisematon aineisto)

Itaradan alustava yleissuunnitelma, Suunnitelmaselostus 30.6.2025, Rev 13.10.2025, Itarata Oy

Itaradan lahijunaselvitys. Raportti 25.9.2024.

Itaradan YVA - Ymparistovaikutusten arviointiselostus, Itarata Oy 2025

Itaradan YVA-selostuksen yleisétilaisuus / Informationsméte om Ostbanans MKB-beskrivning, Itarata Oy, Porvoo / Borga 22.1.2026
Lentoradan YVA - ymparistdvaikutusten arviointiselostus, Suomirata Oy 6/2023

Liityntapysakdintihankkeiden maarittely ja priorisointi, Vaylaviraston julkaisuja 30/2022

Pisara-rata - Ymparistovaikutusten arviointiselostus, Yleissuunnittelu ja ymparistovaikutusten arviointi. Liikennevirasto ja Helsingin kaupunki 2011
Porvoon aseman vaihtoehtoisten sijaintien sovittaminen maankayttoon, Itaradan YVA ja AYS, Tarkasteluraportti 10.10.2024
Porvoon kaupan palveluverkkoselvitys — Paivitys 2025, 29.9.2025

Porvoon kaupan palveluverkkoselvitys, 5.12.2023

Porvoon osayleiskaavan liikkennetarkastelut, Raportti 18.12.2024

Porvoon Puistokatu. Loppuraportti 2019

Porvoon pysakointiselvitys 2023

Porvoon suunnan lahijunaliikenteen toteuttamisedellytysten arviointi, loppuraportti 14.4.2023

Porvoon uuden sairaalan ja sote-keskuksen rakentaminen viivastyy: valmista aikaisintaan 2032, YLE-uutiset 13.10.2025, https://yle.fi/a/74-20187003

Porvoon uusi juna-asema, Benchmark-selvitys eurooppalaisista kaupungeista 14.2.2022

Rakennemalli Unelmien Porvoo 2050 ja osayleiskaavan tavoitteet, 2024
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