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Vaikutusten arvioinnin keskeiset tulokset
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Jatkosuunnitteluun eteneva ratalinjaus
Minna Weurlander, Itarata
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18.00 MKB-forfarandet
Niklas Virkkala, Tillstands- och tillsynsverket

18.10 Ostbanan -projektet
Minna Weurlander, Ostbanan

18.20 Konsekvensbeddmningens centrala resultat
Markku Salo och Heikki Surakka, Ramboll samt Kalle
Hollmén, Sitowise

18.50 Banstrackningen som fortsatter till vidare planering
Minna Weurlander, Ostbanan

19.00 Fragor och diskussion

19.30 Motet avslutas
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Tilaisuuden pelisaannot |

Kysymyksia voi esittaa
suomeksi tai ruotsiksi
Fragor kan stéllas pa finska
eller svenska

Esita kommenttisi tai
kysymyksesi asiallisesti . Emme
hyvaksy kiroilua tai toisia ihmisia
loukkaavia kommentteja

Framfor dina kommentarer/fragor
pa ett sakligt satt. Vi vill inte hora
svordomar eller kommentarer som
kranker andra manniskor

Puheenjohtaja jakaa katta
nostamalla pyydetyt
puheenvuorot

Programvarden ger ordet till dem
som rackt upp handen for att fa
muntliga svar

Voimme olla eri mielta , mutta
pidetaan keskustelu asiallisena ja
valtetaan henkilokohtaisuuksia

Vi kan vara oense och se saker fran

olika perspektiv, men lat oss undvika

att ga till personangrepp och istéallet

visa respekt for vara medlyssnare och

experter

Evenemangets spelregler

Esita asiasi lyhyesti , etta aikaa
jad muidenkin puheenvuoroille
Presentera ditt arende kort, sa
far andra tid att tala

Tehdaan tilaisuudesta
mukava kaikille
Gor tillstallningen trevlig for alla

ITARATA



lllan asiantuntijat | Kvallens sakkunniga

Yhteysviranomainen | Kontaktmyndighet
Lupa- ja valvontavirasto | Tillstands- och tillsynsverket
A Niklas Virkkala

Hankkeesta vastaava | Projektansvarig
ltarata Oy

A Minna Weurlander

A Katri Parikka

A Petteri Portaankorva

A Antti Unkuri

3.3.2026

YVA-konsultit | MKB-Konsulter
Ramboll

A Markku Salo

A Heikki Surakka

A Jani Jarvi
Sitowise

A Veli-Markku Uski

A Kalle Hollmén

A Marko Sykko
Afry

A Juha Kiiski
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Tilalsuuden avaus ja
YVA-menettely

Oppnande av motet
och MKB -forfarandet

Niklas Virkkala, Lupa - ja valvontavirasto

ITARATA



® Lupa-ja
@ valvontavirasto

Ymparistovaikutusten arviointimenettely (YVA)
Miljokonsekvensbedomning (MKB)

I_t_érata
Ostbanan

Niklas Virkkala

o -



YVA-menettelyn tavoitteet

Aselvittas ja arvioida hankkeen ja sen eri
vaihtoehtojen ymparistovaikutukset ennen
paatoksentekoa

> erityisesti hankkeen todennakoisesti
merkittavat ymparistbvaikutukset

>mm. vaikutukset ihnmisten terveyteen,
elinoloihin ja viihtyvyyteen,
yhdyskuntarakenteeseen seka luonnon
ymparistoon

>el tehda paatoksia

Alisataan kansalaisten tiedonsaantia ja
osallistumismahdollisuuksia

Aetsitaan haitallisten vaikutusten
ehkaisykeinoja

Lupa- ja
@ valvontavirasto

Mal for MKB-forfarandet

Autreda och bedoma miljokonsekvensernaav
ett projekt och alternativ till projektet innan
beslutsfattande

>sarskilt de betydande miljokonsekvenserna
av projektet ska beaktas

> pland annat konsekvensernafér manniskors
halsa, levnadsforhallanden och trivsel,
samhallsstrukturen och naturmiljén

>inga beslut fattas

Aobka medborgarnas tillgang till information och
deltagande

Asoka metoder for att forebyggaskadliga
konsekvenser

3.3.2026



Lainsaadannossa on maaritelty hankkeet,
joista on aina tehtava YVA

Menettelyd voidaan soveltaa myds tata pienempiin tai
muihinkin kuin laissa mainittuihin hankkeisiin, jos niista
katsotaan aiheutuvan merkittavia haitallisia
ymparistovaikutuksia.

| lagstiftningen har de projekt definierats
som alltid kraver MKB

Forfarandet kan ocksa tillampas pa mindre projekt eller andra
projekt &n de som namns i lagen, om projekten anses orsaka
betydande skadliga miljokonsekvenser.

2 An
¢l

Laki ymparistbvaikutusten
arviointimenettelysta
252/2017

Valtioneuvoston asetus
ymparistovaikutusten
arviointimenettelysta
277/2017

Lag om forfarandet vid
miljokonsekvensbeddmning
252/2017

Statsradets forordning om
forfarandet vid
miljokonsekvensbeddmning
277/2017




HANKKEESTA VASTAAVA
PROJEKTANSVARIG

nnnnnnnnmnnNnnNnRONDAN

Ymparistévaikutusten arviointi ja
tarvittavat selvitykset
Vastuussa hankkeen
valmistelusta tai toteuttamisesta

Miljokonsekvensbeskrivning och
nddvandiga rapporter

Ansvarig for forberedelse eller
genomfbrande av projektet

To T

YHTEYSVIRANOMAINEN
KONTAKTMYNDIGHET

nnnnnnnnnmnmnna~n

Lakisdateisen YVAmenettelyn
ohjaaminen

Lausunto arviointiohjelmasta
Tarkistaa arviointiselostuksen
rittavyyden ja laadun seka laatii
perustellun paatelman

Styrning det lagstadgade MKB
forfarandet

Utlatande om MKBprogrammet
Kontrollerar konsekvens
beskrivningstillracklighet och
kvalitet och sammanstaller
motiverade slutsatsen.

OSALLISTUMINEN
DELTAGANDE

nnnmnnnnnNnMnNMNDNDNDDN

Asukkaat /Invanarna
Yhdistykset ja muut alueen
toimijat / FGreningaroch
andra aktorer i omradet
Kunta /Kommun

Muut viranomaiset /Andra
myndigheter

YVAmMenettelyyn saavat
osallistua kaikki, joihin
hanke voi vaikuttaa.

Alla som paverkas av ett
projekt far delta i MKB.




YVAmenettelyn vaiheet De olika stadierna av MKBf6rfarandet

YVA-ohjelma yhteysviranomaiselle Bedbtmningsprogram till kontaktmyndigheten
(EL¥keskus) (NTM-centralen )
Kuuleminen YVA-ohjelmasta (14.10.7122.11.2024) Kungorelse av programmet (14.10122.11.2024)
Yhteysviranomaisen lausunto (20.12.2024) Kontaktmyndighetens utlatande (20.12.2024)
\4 \
YVAselostus yhteysviranomaiselle Bedomningbeskrivning till kontaktmyndigheten
(Lupa- ja valvontavirasto) (Tillstands - och tillsynsverket )
Kuuleminen YVAselostuksesta (13.1. 113.3.2026) Kungorelse av beskrivningen (13.1113.3.2026)
Yhteysviranomaisen perusteltu paatelma Kontaktmyndighetens motiverade slutsats
(2 kk kuluessa kuulutusajan loputtua) (inom 2 manader)
\ \
Perustellun paatelman huomioiminen Beaktande av den motiverade slutsatsen i
lupamenettelyssa tillstandsforfarandet




Arviointiselostus Miljokonsekvensbeskrivning

A Arviointiselostus kokoaa yhteen tiedot A Miljokonsekvensbeskrivningen samlar
hankkeen ja sen vaihtoehtojen uppgifterna om miljokonsekvenserna av projektet
ymparistovaikutuksista. Vaihtoehtoja vertaillaan och dess alternativ. Alternativen jamfors
keskenaan. Selostuksen lopputuloksena on sinsemellan. Resultatet av
arvio ja kuvaus todennakdisesti merkittavista konsekvensbeskrivningen ar en bedémning och
ymparistdvaikutuksista ja perustelu, miten en beskrivning av sannolikt betydande
kyseiseen rajaukseen on paadytty. miljokonsekvenser och en motivering for

A Sisaltévaatimukset [6ytyvat YVAasetuksesta avgransningen av de miljokonsekvenser som ska
48 bedomas

A Kravenpa innehéallet finns i MKBforordningen
(48).

Lupa- ja
@ valvontavirasto



Perusteltu paatelméa Motiverad slutsats

A Yhteysviranomainen tarkistaa A Kontaktmyndigheten ska kontrollera
ymparistdvaikutusten arviointiselostuksen miljokonsekvensbeskrivningens tillracklighet och
rittdvyyden ja laadun sekéa laatii taman jalkeen kvalitet och darefter sammanstalla enmotiverad
perustellun paatelmansa hankkeen slutsats om projektets betydande
merkittavista ymparistévaikutuksista. miljokonsekvenser.

A Hankkeesta vastaava liittaa arviointiselostuksen A Den projektansvarige fogar
ja perustellun paatelméan hanketta koskeviin miljokonsekvensbeskrivningen och den
lupahakemuksiin. Lupaviranomaisen on motiverade slutsatsen till de
kerrottava lupapaatdoksessa, miten tillstandsansokningar som géller projektet.
arviointiselostus ja perusteltu paatelma on Tillstandsmyndigheten ska i tillstandsbeslutet
otettu siind huomioon. ange hur milj6konsekvensbeskrivningen och den

motiverade slutsatsen har beaktats i beslutet.

Lupa- ja
@ valvontavirasto



Kirjalliset mielipiteet
arviointiselostuksesta
viimeistaan 13.3.2026

Kirfaamo@Ivv.fi

Lupa- ja valvontavirasto,
Kirjaamo

PL 20, 13035 LVV

Viitteeksi:
LV\MU/20947/2026

® Lupa-ja
@ valvontavirasto

Onko vaikutukset
selvitetty riittavalla
tavalla?
Jaiko jotain
huomioimatta?

Missade man nagot?

http://www.ymparisto.fi/itarata -yva
http://www.miljo.fi/lostbana -mkb

Skriftliga asikter om
beskrivningen senast den
13.3.2026

registratur@Ivv.fi

Tillstands- och tillsynsverket
PB 20, 13035 LVV

Somreferens;
LV\£U/20947/2026


mailto:kirjaamo@lvv.fi
mailto:registratur@lvv.fi
http://www.ymparisto.fi/itarata-yva
http://www.ymparisto.fi/itarata-yva
http://www.ymparisto.fi/itarata-yva
http://www.miljo.fi/ostbana-mkb
http://www.miljo.fi/ostbana-mkb
http://www.miljo.fi/ostbana-mkb

ltarata -hanke
Ostbanan -projektet

Minna Weurlander, Itarata Oy

ITARATA



Itarata Oy: valtio ja 24 kuntaa

A ltarata Oy:n tehtdvana on suunnitella rata
rakentamisvalmiuteen saakka.
Hankeyhtiomalli mahdollistaa ketteran
toiminnan ja suunnittelun rahoituksen vyli
hallituskausien.

A ltarata suunnitellaan kaksiraiteisena
suurnopeusratana (300 km/h). Radalla voivat
kulkea kaukojunat, lahijunat ja tavaraliikenne.

A Itaradan toteutus edellyttad suunnitteilla
olevan Lentoradan toteutumista

A Suunnittelu valmistuu 2030 -luvun alussa,
liikenndinnin on tavoitteena alkaa vuoteen
2040 mennessa.
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Lapinlahti 0,. ® Lieksa
@ Siilinjarvi
Kuopio @

.. . Joensuu @
Suonenjoki @ .

: Karjalan
Pieksamaki . rata Kiteo @
Savon rata .

, Mikkeli

Rautjérvi ¢’

Parikkala

Méntyharju @ )

: Taipalsaari .

Kouvola ~ @
Lapinjérvi Ly .

s - K. lopeenranta

Myrskylé

Porvoo

Lentoasema N

Helsinki

Ité‘l?’gtd

ITARATA



Ostbanan Ab: staten och 24

kommuner

A Ostbanan Ab:s uppgift ar att planera
jarnvagen tills den ar klar for byggnation.
Projektbolagsmodellen mgjliggor smidig
verksamhet och finansiering av planeringen
over flera regeringsperioder.

A Ostbanan planeras som en dubbelspérig

hoghastighetsjarnvag (300 km/h). Jarnvagen
kommer att kunna ta emot langdistans
lokaltag samt godstrafik.

A Genomforandet av  Ostbana kraver att den
planerade Flygbanan fardigstalls.

A Planeringen kommer att slutféras i borjan av

2030-talet, med malet att driften ska kunna
starta 2040.

- och
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ltarata on koko Suomen hanke

A Vahvistaa Suomen kilpailukykya, edistaa
alueiden yhdenvertaista kehittymista ja Kouvola /
kestavaa liikkumista seka houkuttelee ®

Investointeja itdiseen Suomeen.

A Mahdollistaa Porvoon kytkemisen
paakaupunkiseudun lahijunaliikenteeseen

A Karjalan ja Savon ratojen > ®
parantamishankkeet taydentavat uutta HE/ Porvoo
[tarataa. .

Helsinki 0/

A Ymparistovaikutusten arviointi ja alustava
yleissuunnitelma on ensimmainen osa
mittavaa suunnitteluhanketta ja perusta
yleissuunnitteluvaiheelle 2026 -2028.

ITARATA



Ostbanan ar hela Finlands projekt

A Starker Finlands konkurrenskraft, framjar en
jamlik regional utveckling och hallbar Kouvola /
mobilitet samt lockar investeringar till stra ®

Finland.

A Gor det mojligt att ansluta Borga till
huvudstadens lokala tagnatverk.

A Forbattringsprojekten for jarnvagarna i > ®
Porvoo
Karelen och Savolax kompletterar den nya HE/
Ostbanan . s
Helsinki @

A Miljokonsekvensbedémningen och den
preliminara utredningsplanen ar den forsta
delen av ett storskaligt planeringsprojekt och
utgor grunden for utredningsplanens fas
2026062028.

ITARATA



ltaradan suunnittelu etenee ailkataulussa

Kilpailutus

= Suunnittelu

2023

2024

¥ Hyvéksymisprosessi

2025

2026

2027 2028

2029

2030

2031

Esiselvitys

Ymparisto -
vaikutusten
arviointi

Alustava
yleissuunnitelma

Yleis-
suunnitelma

Rata-
suunnitelma

ITARATA



Ostbanans planering fortskrider enligt tidtabellen

Konkurrensutsattning

2023

= Planering —= Godkannandeprocess

2024 2025

2026 2027 2028 2029 2030 2031

Forutredning

Miljokonsekvens -

beddtmning

Preliminar
utredningsplan

Utredningsplan

Jarnvagsplan

ITARATA



YVA-menettelyn roolit

A Hankkeesta vastaava on toiminnanharjoittaja tai se,
joka muuten on lain mukaan vastuullinen tarkoitetun
hankkeen toteuttamisesta. Hankkeesta vastaavan on
oltava selvilla hankkeensa ymparistovaikutuksista.
Hankkeesta vastaava laatii arviointiselostuksen ja
selvittda hankkeen ymparistdvaikutukset konsultin
tuella. Hankkeesta vastaavana toimii Itarata Oy.

A Konsulttina hankkeessa toimii Ramboll Finland Oy
alikonsulttinaan Sitowise Oy

A Yhteysviranomainen ohjaa ja valvoo YVA -
menettelyd. Yhteysviranomainen laatii lausunnon
YVA-ohjelmasta ja perustellun paatelman YVA -
selostuksesta ja huomioi nahtavilldolon aikana
annetut lausunnot ja mielipiteet.

Yhteysviranomaisena toimii Lupa - ja valvontavirasto.

Roller | MKB-forfarandet

A Verksamhetsutdvaren eller den som annars enligt

lagen ar ansvarig for genomférandet av projektet i
fraga ar projektansvarig . Den projektansvarige ska
vara pa det klara med miljokonsekvenserna av sitt
projekt. Den projektansvarige utarbetar
beddmningsbeskrivningen och utreder
miljokonsekvenserna av projektet med stod av
konsulten. | detta projekt ar Ostbanan Ab
projektansvarig.

Ramboll Finland Oy ar konsult med Sitowise Oy som
underkonsult.

Kontaktmyndigheten  styr och 6vervakar MKB -
forfarandet. Kontaktmyndigheten ger ett utlatande
om MKB -programmet och en motiverad slutsats om
MKB-beskrivningen och beaktar de utlatanden och
asikter som lamnats in under framlaggningstiden.
Tillstands- och tillsynsverket ar kontaktmyndighet.



Vaikutusten arvioinnin
keskelset tulokset

Konsekvensbeddmningens
centrala resultat

Markku Salo ja Heikki Surakka, Ramboll

Kalle Hollmén, Sitowise

ITARATA



Helsingin kaupunginvaltuuston asiakirja 25/1912
Helsingfors Stadsfullmaktiges Tryckta Handlingar 25/1912

Ratahanke Malmi-Viipuri

A Normaaliraiteinen rata Malmin asemalta
Porvoon, Lapinjarven ja Korian kautta
Viipuriin

A Kuntia pyydettiin osallistumaan
valmisteleviin toimenpiteisiin

Banprojekt Malm-Viborg

A Normalspérig bana frdn Malm station via
Borga, Lapptrask och Koria till Viborg

A Kommunerna ombads delta i de s K3
forberedande atgérderna

ITARATA



Ratasuunnittelun lahtokohtia
Utgangspunkter for planeringen

A Iltarata on kaksiraiteinen, séhkdistetty ja junakulunvalvonnalla varustettu
henkilo- ja tavaraliikenteen rata
A Raiteiden valinen etaisyys avorataosuuksilla on 4,7-5,0 m ja tunneleissa
vahintdan 18 m
A Raidegeometria mahdollistaa junille maksiminopeuden 300 km/h, joka
yleensa edellyttad radan vahimmaiskaarresateeksi 6 500 m
ATavaraliikenteen takia pituuskaltevu
A Eurooppalainen raideleveys 1435 mm on mahdollinen, mutta sen kaytto
riippuu valtakunnan tasolla tehtavista raideleveyspaatoksista

A Ostbanan &r en dubbelspérig, eldriven bana med tagskyddsystem for person-
och godstrafik

A Avstandet mellan sparen pa éppna sparavsnitt ar 4,7-5,0 m och i tunnlar
minst 18 m

A Spargeometrin mojliggdr en maximal hastighet p& 300 km/h for tag, vilket
vanligtvis kraver en minsta kurvradie pa 6 500 m

A P& grund av godstrafiken far langsgéende lutning vara hogst 12,5 &

A Europeisk sparvidd 1435 mm &r méjlig, men dess anvandning beror p& beslut
om sparvidd pa nationell niva




Ratasuunnittelun lahtokohtia
Utgangspunkter for planeringen

Rautatie pituussuunnassa
Jarnvag i langdriktning

max. 12,5%o0 =1,25%

- 500 m .

Maantie poikkisuunnassa
Landsvag i tvarled

< 5m ITRRATA



Ratasuunnittelun lahtokohtia
Utgangspunkter for planeringen

yli 3600 m
over 3600 m

ITARATA



Ratalinjauskaytava/ratakaytava
Strackningskorridor /bankorridor

A YVAssa on tarkasteltu 100 m + 100 m leveita
ratalinjauskaytavia

A Ratakaytavan kokonaisleveys on 65-70 m

A SuojavyShyke ulottuu 30 m etéisyydelle raiteesta

A Suojavyohykkeella on rakentamisrajoituksia

A Korkeita puita voidaan tarvittaessa poistaa

A Huoltotie radan molemmilla puolilla

A Meluntorjunta meluseinilla tai meluvalleilla

suojavyohyke 30 m

ratakaytava 65-70 m
<4—— ratalinjauskaytava 100 m

ratalinja 15m
:banstrackning:

bankorridor 65-70 m

A 1 MKB har det granskats 100 m + 100 m breda
strackningskorridorer

A Den totala bredden pé bankorridoren ar 65-70 m

A Skyddsomradet stracker sig 30 m fran spéret

A Det finns byggrestriktioner inom skyddsomréadet

A Hoga trad kan tas bort vid behov borttas

A Servicevag pa bada sidorna av sparet

A Bullerskydd med bullerskarmar eller bullervallar

meluvalli
bullervall

skyddsomrade 30 m

stréckning‘skorridor 100m —»



Rautatie tunnelissa
Jarnvag | tunnel

A Rautatietunnelin rakennetaan yleensa joistain seuraavista
syista:

A Halutaan saastaa jotain olemassa olevaa (esim.
luontoarvot, asutusalueet)

A Mahdollistetaan myonteisia muutoksia maanpinnalla
A Mahdollistetaan nopeammat yhteydet
A Eiluoda estevaikutusta maan pinnalle
AMi ksi rautateit? ei otunnel oidabo

A Jarnvagstunnlar byggs vanligtvis av nagra av foljande skal:

A Man vill bevara nagot befintligt (exempelvis naturvarden,
bostadsomraden)

A Méjliggéra positiva forandringar pa markytan
A Méjliggdra snabbare forbindelser
A Skapar inga hindereffekter pa markytan
A Varfor otunnlaso inte jarnvagar

y




I_t_éiradan rautatietunnelit
Ostbanans jarnvagstunnlar

A Koostuvat kahdesta erillisesta, eri suuntien liikenteelle
tarkoitetusta rautatietunnelista

A Paaasiassa kalliotunneleita, pyritaan rakentamaan yli 10 m
kalliopinnan alapuolelle (pl. suuaukot)

A Kaivantoon sijoitettavia betonitunneleita saatetaan tarvita esim.
suuaukoilla. Tarkentuu my6hemmissa suunnitteluvaiheissa.

A Rautatietunnelit suunnitellaan suurnopeudelle

A huomioitavia asioita mm. aerodynamiikka

A Bestar av tva separata jarnvagstunnlar avsedda for trafik i olika
riktningar

A Framst bergtunnlar, stravas att byggas pa over 10 meters djup
under bergytan (exkl. 6ppningarna)

A Betongtunnlar som placeras i schakt kan behévas t.ex. vid
Oppningarna. Detaljerna preciseras i senare planeringsstadier.

A Jarnvagstunnlarna planeras for hdghastighetstag
A Faktorer att beakta &r bl.a. aerodynamik

ITARATA



Mita rautatietunnelista nakyy?
Vad syns av jarnvagstunneln ?

Rautatietunnelin maanpintayhteydet koostuvat suuaukkojen lisaksi
pystykuiluista ja ajoyhteyksista:

A Tunnelin pystykuilut (kuilurakennus)

A Tarvitaan paineentasaukseen, tekniikkaa, huoltoa ja pelastuskayttoa
varten

A Noin 1,5 km vélein, tarkentuu jatkosuunnittelussa
A Ajoyhteydet (katettu rakenne)

A Rakentamisen nopeuttaminen

A Huolto- ja pelastuskayttd

A Noin 3 km vélein, tarkentuu jatkosuunnittelussa

Jarnvagstunnelns anslutningar till markytan bestar, forutom 6ppningarna, av
vertikalschakt och vagforbindelser:

A Tunnelns vertikalschakt (schaktbyggnad)
ABehovs for tryckutjamning, teknik, underhall och raddningsandamal
AUngefar var 1,5 km, preciseras i vidare planering
A Vagforbindelser (6verbyggd struktur)
AFér att bygga snabbare
" AF6r underhélls- och raddningsandamal
AUngefar var 3 km, preciseras i vidare planering

Esimerkki Lauttasaaressa
sijaitsevasta Lansimetron
kuilurakennuksesta.

Kuva: Sitowise Oy




Kalliotunnelin rakentaminen
Bygge av bergtunnel

A Itaradan rautatietunneleiden louhintamenetelmaa ei
rajata tassa suunnitteluvaiheessa

A Kalliotunnelin rakennetaan skandinavisessa
kovassa kiteisesséa kallioperassa paasaantoisesti 2 & I\
poraus-rajaytys i menetelmalla 1. & . 4.

A Poraus-rajaytys i menetelmalla louhinnan etenema I e :
on tyypillisesti 3620 m ) y

kalliolaadusta ja ymparistbolosuhteista . ﬂ ~ b : 5

A Det gors inte begransningar i denna planeringsfas
for vilken metod som anvands vid brytning av o «

. e : e 6.
Ostbanans jarnvagstunnlar ’ ”‘63% “ﬂ.’

A Bergtunneln byggs huvudsakligen enligt borr-
sprangningsmetoden i skandinaviskt hart kristallint

berggrund Tunnelilouhinnan prosessi.

A Med borr-sprangningsmetoden sker utgravningen Brytn?ng av tunnel. _
typi skt 320 m per vecka, ber o 5q¥ad%and\ﬁkj|\/lln|ng and Construction
bergkvaliteten och miljoférhallandena. ITiRATR



YVA-menettelyn vuorovaikutus Vaxelverkan i MKB-forfarandet

== YVA-selostusvaiheen vuorovaikutus 2025-2026 =4 MKB-beskrivningsskedets véxelverkan 2025-2026
A Digi-YVA A Digi-MKB

A 9 YVA-yleisétilaisuutta tammi-maaliskuu 2026 A 9 infométen for allmanheten i januari-mars 2026

A ltarata kartalla -karttapalvelu
A Verkkokysely
A 7 yhteistydéryhméan tapaamista

A Ostbanan pé kartan-karttjanst
A Natenkéat
A 7 méten med samarbetsgrupper

A Viranomaisyhteistyd hankeryhmassa A Samarbete med myndigheter i projektgrupp

A 2 asukasinfoa ratalinjauksesta A 2 invanartillifallen

“ YVA-ohjelmavaiheen vuorovaikutus 2023-2024
A 8 YVA-yleisotilaisuutta ja liki 700 osallistujaa

MKB-programskedets vaxelverkan 2023-2024
A 8 infotillfallen for allmanheten och drygt 700 deltagare
A 43 utlatanden och 208 &sikter
A Samarbete med myndigheter i projektgrupp

A 43 lausuntoa ja 208 mielipidetta
A Viranomaisyhteistyd hankeryhméssa

A 1 asukasinfo Itarata-hankkeesta A 1 invanarinfo om Ostbanan-projektet

A Mediaviestintaa, verkkoviestintad, someviestintaa,

L . Mediakommunikation, natkommunikation, kommunikation via
yhteista viestintaa alueen kuntien kanssa

social media, gemensam kommunkation med omradets

kommuner ITHRATA



Saadun palautteen huomioiminen
Beaktande av feedback

A YVA-ohjelman lausuntojen ja mielipiteiden, sahkoisen kyselyn,
vuorovaikutustilaisuuksien ja muun yhteydenpidon kautta on saatu
tarkeaa tietoa vaikutusten arviointiin ja suunnitteluun

A Tiedot ovat taydentaneet ja tismentaneet yleisesti saatavilla ollutta
|Ahtbaineistoa

A Saatua palautetta on pyritty huomioimaan YVA-selostuksessa

A Saatua palautetta hyddynnetaan myos jatkosuunnittelussa, kun
suunnitelmaratkaisut ja vaikutusten arviointi tarkentuvat

A Genom utlatanden och asikter om MKB-programmet, den elektroniska
enkaten, samradstillfallen och annan kommunikation har viktig information
erhallits for konsekvensbedémningen och planeringen

A Informationen har kompletterat och preciserat det tillgangliga
grundmaterialet

A Man har stravat efter att beakta den erhallna feedbacken i MKB-
beskrivningen

A Den erhélina feedbacken kommer ocksa att anvandas i fortsatt planering
nar planeringslésningar och konsekvensbeddémningen klarnas

3.3.2026




Itaradan linjausvaihtoehdot
Ostbanans
strackningsalternativ

A Tarkasteluvalit
A Lentorata -Backas
A Backas -Bjorkdal
A Bjorkdal -Teuroinen
A Teuroinen -Koria

A Granskningsavsnitt
A Flygbanan -Backas
A Backas -Bjorkdal
A Bjorkdal -Teuroinen
A Teuroinen -Koria

3.3.2026
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Lentorata -Backas / F

ygbanan

-Backas

| tunnel

Tunnelissa

Maan pinnalla
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Tehdyt selvitykset / Genomforda

A Luontoselvitykset 2024-2025

A Arkeologinen inventointi 2024-2025

A Karttapalautekysely 2025

A Meluselvitys ja tarina- ja runkomeluselvitys

A Maisemaselvitys

A Liséksi hyodynnetty hankkeen muita selvityksia

A Naturutredningar 2024-2025

A Arkeologisk inventering 2024-2025

A Kartresponsenkat 2025

A Bullerutredning

A Utredning av vibration och stombuller

A Landskapsutredning

A Aven utnyttjat projektets andra utredningar

3.3.2026

utredningar

ITARATA



Arviointimenetelmat/ Beddmningsmetoder

A Asiantuntija-arviot seka mallinnukseen ja
laskentaan perustuvat arvioinnit

A Merkittavyyden arviointi perustuen kohteen
herkkyyteen ja muutoksen suuruuteen

A Vaihtoehtojen vertailu tarkasteluvaleittain

A Beddmningar baserar sig pa expertbedémningar
samt modeller och berakningar

A Beddmning av betydelse baserar sig pa
kanslighet och férandringens storlek

A Jamforande av alternativ gjordes enligt
granskningsavsnitten

3.3.2026

Objektets
kanslighet

Férandring

Férandringens
storlek

Konsekvensens
betydelse

Vaikutuskohteen
herkkyys

Muutos

Muutoksen
suuruus

Vaikutuksen
merkittavyys

ITARATA



Vaikutusten merkittavyys /

3.3.2026

Vaikutuskohteen herkkyys

Muutoksen suuruus

Kohtalainen | Pieni
kielteinen kielteinen

Suuri
kielteinen

Vahainen Vahainen Vahdinen
Kohtalainen Vahainen
Suuri

Suuri myénteinen vaikutus

Kohtalainen mydénteinen vaikutus

+ Vahadinen myoénteinen vaikutus

0 Ei muutosta

- Vahainen kielteinen vaikutus

Kohtalainen kielteinen vaikutus

Suuri kielteinen vaikutus

Ei
muutosta

Ei
muutosta

Ei
muutosta

Ei
muutosta

Konsekvensernas betydelse

Pieni
mydnteinen

Kohtalainen
mydnteinen

Suuri myodnteinen

Vahdinen

Vahainen

Vahdinen

ITARATA



Vaikutusten merkittavyydet ja vaihtoehtojen vertailu

Konsekvensernas betydelse och jamforande av alternativ

A Vaikutusten merkittavyydet
arvioitu linjausvaihtoehdoille

A Vaihtoehtoja vertailtu
tarkasteluvaleittain

A Konsekvensens betydelse har
bedomts for
strackningsalternativen

A Jamfoérande av alternativ
gjordes baserat pa
granskningsavsnitten

3.3.2026

Vaikutusteema

Liikennejarjestelma,

liilkenne ja {iikkuminen

Lentorata-Backas

Yhdyskuntarakenne ja
maankaytto

Melu

Runkomelu

Tarina

Backas-Bjérkdal Bjérkdal-Teuroinen

euroinen-

IImanlaatu

Luonnonympadristé

Pintavedet

Pohjavedet

Maa- ja kalliopera seka
luonnonvarat

Maisema ja
kulttuuriymparisté

Ihmisten elinolot,
viihtyvyys ja terveys

Iimasto, )
rakentamisen aika

IImasto, kaytén aika

ITARATA



Lii kennejéir_'{estel ma,
lilkenne ja liikkuminen

Yhdyskuntarakenne ja
maankaytto

Lentorata-Backas

Melu

Runkomelu

Tarina

Backas-Bjorkdal

Bjorkdal-Teuroinen

euroinen-
Koria

Ilmanlaatu

Luonnonymparistd

Pintavedet

Pohjavedet

Maa- ja kalliopera seka
luonnonvarat

Maisema ja
kulttuuriymparisté

Ihmisten elinolot,
viihtyvyys ja terveys

Iimasto, _
rakentamisen aika

Ilmasto, kaytén aika




Lentorata -Backas
Flygbanan -Backas

Vaihtoehtojen eroja

A Nikkilan etelapuolisen vaihtoehdon maanpaallinen
osuus on lyhyin: pienin vaikutus luontoon ja ihmisiin

A Nikkilan etelapuolinen linjaus ei mahdollista
Keravalle asemaa

A Nikkilan vaihtoehdon tarina- ja
runkomeluvaikutukset ovat muita suuremmat

Skillnader mellan alternativen

A Avsnittet av Nickby sédra alternativ ovan jord &ar
kortats: minst paverkan for miljon och manniskorna.

A Nickby sodra alternativ méjliggor inte en station i
Kervo

A Konsekvenserna av vibrationer och stombuller ar
storre i Nickby-alternativet &n de andra

3.3.2026

Lii kennejéir_}'estel ma,
lilkenne ja lilkkuminen

Yhdyskuntarakenne ja
maankaytto

Melu

Runkomelu

Tarina

Ilmanlaatu

Luonnonymparisté

Pintavedet

Pohjavedet

Maa- ja kalliopera seka
luonnonvarat

Maisema ja
kulttuuriymparisto

Ihmisten elinolot,
viihtyvyys ja terveys

Ilmasto, _
rakentamisen aika

Ilmasto, kayton aika




Backas -Bjorkdal

Vaihtoehtojen eroja

A Tunnelivaihtoehdot ovat vaikutuksiltaan suurelta osin
mydnteisempia kuin Kuninkaanportin vaihtoehto

A Suurimmat erot vaihtoehtojen valilla aiheutuvat vaikutuksissa
Ihmisiin sek& maisemaan ja kulttuuriymparistéon

A Runkomeluvaikutukset ovat tunnelivaihtoehdoissa suurempia
kuin Kuninkaanportin vaihtoehdossa

Skillnader mellan alternativen

A Tunnelalternativen har i stort sett mer positiva konsekvenser
an i Kungsportens alternativ

A Storsta skillnaderna mellan alternativen géller
konsekvenserna for manniskor samt landskap och kulturmiljo

A Stombullerpéverkan &r storre i tunnelalternativen &n i
Kungsportens alternativ

Lii kennejéir%'estel ma,
lilkenne ja liikkuminen

Yhdyskuntarakenne ja
maankaytto

Melu

Runkomelu

Tarina

Ilmanlaatu

Luonnonymparistd

Pintavedet

Pohjavedet

Maa- ja kalliopera seka
luonnonvarat

Maisema ja
kulttuuriymparisto

Ihmisten elinolot,
viihtyvyys ja terveys

Iimasto, _
rakentamisen aika

Ilmasto, kayton aika




Bjorkdal - Teuroinen

Vaihtoehtojen eroja
A Vaihtoehtojen véliset erot ovat pienia

A Meluvaikutukset seka vaikutukset suojelualueisiin ja
arvokkaisiin luontotyyppeihin ovat Lapinjarven eteldisessa
vaihtoehdossa pienempid kuin muissa vaihtoehdoissa

A Vaikutukset luonnonvarojen hyddyntamiseen ovat
Myrskylan vaihtoehdossa muita myonteisempia

Skillnader mellan alternativen
A Skillnaderna mellan alternativen ar sma

A Bullerpéverkan samt konsekvenserna for skyddsomréden
och vardefulla naturtyper ar mindre i Lapptrask sédra
alternativ &n i de dvriga alternativen

A Konsekvenserna for utnyttjande av naturresurser ar mer

positiva I Morskom-alternativen an i de ovriga alternativen.

Lii kennejéir{'estel ma,
lilkenne ja liikkuminen

Yhdyskuntarakenne ja
maankaytto

Melu

Runkomelu

Tarina

Ilmanlaatu

Luonnonymparisté

Pintavedet

Pohjavedet

Maa- ja kalliopera seka
luonnonvarat

Maisema ja
kulttuuriymparisté

Ihmisten elinolot,
viihtyvyys ja terveys

Iimasto, _
rakentamisen aika

Ilmasto, kayton aika




Teuroinen -Koria

A Vaikutukset ovat samansuuntaisia kuin muilla tarkasteluvéaleill4
maanpaallisilla osuuksilla

A Suurimmat haitalliset vaikutukset aiheutuvat ihmisiin ja luontoon seké
IImastoon rakentamisen aikana

A Myonteisia vaikutuksia aiheutuu liikenteeseen, yhdyskuntarakenteeseen
ja maankayttoon seka ilmastoon kayton aikana

A Konsekvenserna ar liknande som for de andra granskningsavsnitten ovan
jord.

A Storsta negativa konsekvensera riktas mot manniskor och miljon samt
klimatet under byggtiden.

A Positiva konsekvenser uppstar for trafiken, samhallsstrukturen och
markanvandningen samt klimatet under driften.

3.3.2026
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Yhdyskuntarakenne ja
maankaytto
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Runkomelu

Tarina

Ilmanlaatu

Luonnonymparisté

Pintavedet

Pohjavedet

Maa- ja kalliopera seka
luonnonvarat
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Johtopaatoksia 1/7
Slutsatser

A Vaikutukset tunneliosuuksilla rakentamisen
aikana

A Tunneleiden ja ajotunneleiden suuaukoilta
ajettavista louhekuljetuksista voi aiheutua
hairiota lahiasutukselle

A Paikallisia meluvaikutuksia voi aiheutua
maanpinnan laheisyydessa tehtavasta
louhinnasta.

A Rakentaminen ja raskas liikkenne voivat
aiheuttaa paikallisia ilmanlaatuvaikutuksia,
l&hinna pdlyamista

3.3.2026

A Konsekvenser under byggfasen vid
tunnelavsnitten

A Masstransporter som kor fran tunnel- och
kortunneldppningar kan orsaka storningar for
den narliggande boenden

A Lokal bullerpdverkan kan uppsta vid
bergsprangning nara markytan.

A Byggandet och tung trafik kan orsaka lokal
luftkvalitetspaverkan, framst damning

ITARATA



Nikkilan tunnelin suuaukko (Sipoo)
Tunnelmynning vid Nickby (Sibbo)

3.3.2026



