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Tausta ja tavoitteet

Itarata

Itarata = Suunnitteilla oleva raideyhteys, joka yhdistaa
Porvoon paakaupunkiseutuun seka tuo nykyista
suoremmat ja nopeammat raideyhteydet Kouvolan
kautta Joensuuhun ja Kuopioon seka koko itaiseen
Suomeen

Selvityksessa kaytettyja maaritelmia

Saavutettavuus = Helppous (tai kustannus), joilla
toimintoja voidaan saavuttaa tietysta paikasta
kayttamalla tiettya liikennejarjestelmaa (tassa
rataverkko)

Sosioekonominen kehitys = Alueen taloudellisten ja
sosiaalisten olosuhteiden parantuminen

Tavoitteet

Miten Itaradan toteutuminen muokkaa itasuomalaisten
alueiden saavutettavuutta?

Minkalaisia sosioekonomisia vaikutuksia Itaradan
toteuttamisella (muuttuneella saavutettavuudella) on
itasuomalaisille alueille?

Postinumeroalueiden vaestoétiheys 2024 Postinumeroalueiden tyopaikkatiheys 2024
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Tarkastelualue: Itaradan vaikutusalueeksi lasketaan Uudenmaan,
Kymenlaakson, Paijat-Hameen, Etela-Savon, Etela-Karjalan, Pohjois-
Savon, Pohjois-Karjalan ja Kainuun maakunnat
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Taustalla oleva paatielyketju

Uusi raideyhteys tai
raideyhteyden
paraneminen

Saavutettavuuden

paraneminen

“
“

Tyovoiman saatavuus Alueen houkuttelevuus

“

Tyomatkat)
tyoasiointimatkat

Asiointi- ja vapaa-
ajanmatkat

’d

Yritysten kustannukset ja
tuottavuus

’d

Yritysten sijoittuminen ja Tyovoiman kysynnan

Vaestonkasvu

kasvu kasvu
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Kaytetyt postinumeroalueittaiset muuttujat ja matka-

aikaskenaariot

Muuttua | Tarkempi kuvaus

Vakiluku (n)

Tyopaikat (n)

Asukkaiden mediaanitulo (€)

Kotitalouksien keskitulo (€)

Korkeasti koulutetut (%)

Tyottomyysaste (%)
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Alueella vakinaisesti asuvan vdeston lukumaara.

Tietylld alueella tydskentelevien henkildiden
lukumaara. Jokainen tydllinen henkild6 muodostaa
yhden tydpaikan. Lukuun sisaltyvat myods osa-
aikaiset tyontekijat.

Mediaanitulot (€) saadaan, kun 18 vuotta
tayttdneet asukkaat asetetaan kaytettavissa
olevien rahatulojen mukaan
suuruusjarjestykseen. Mediaanitulo on
keskimmaisen tulonsaajan tulo.

Talouksien keskitulot (€) on talouksien
kaytettavissa olevien rahatulojen vuositulojen
keskiarvo.

Ylemman korkeakoulututkinnon suorittaneiden
osuus koulutetuista. Ylempi korkeakoulututkinto
sisdltdd ylemman korkeakouluasteen (7) seka
tutkijakoulutusasteen (8) tutkinnot.

Ty6ttémien osuus alueella asuvasta tyovoimasta.
Tyottémiin luetaan vuoden viimeisena tyopaivana
tyottébmana olleet 16—64-vuotiaat henkil 6t.

Matka-aikaskenaario

VeO+

Itdrata 200 km/h

ltdrata 300 km/h

VeO+ ja Itdrata 300 km/h

Tarkempi kuvaus

Vertailuvaihtoehtona kaytettdva vuoden 2040
"perustila”, jossa on oletettu Lentorata
toteutuneeksi.  Kaikki  kaukojunat  kulkevat
Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta. Matka-ajat
on laskettu olettaen, ettd huippunopeus
Helsingin, Lahden ja itdisen Suomen valisilla
kaukojunilla on 200 km/h.

ltdradan toteuduttua matka-ajat on laskettu
verrattuna VeO+ aikaskenaarioon siten, etta idan
kaukojunat kulkevat Porvoon, eivat Lahden,
kautta. Lisdksi Porvooseen kulkee lahijuna (30
min vuorovalilld |api pdivan). Lahden tarjontaa
kompensoidaan  puolittamalla  Helsinki-Lahti-
ldhijunien wvuorovali (30 minuuttiin). Lahti-
Kouvola-lahijunien aikataulusta tulee
sdannollinen (60 min vuorovali).

[tdradan junien huippunopeus on 300 km/h.
Tama aikaskenaario ei eroa muuten Itdrata 200
km/h aikaskenaariosta.

Kaukojunaliikennettd kulkee my6s Lahden kautta,
mutta samanaikaisesti junaliikennettd on myods
ltdradalla.  Skenaario  tdsmentda Itdradan
toteutumisen vaikutuksia Paijat-Hameen
saavutettavuudelle.
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Junalla matkustamisen matka-ajan muutos
lentokentélle, kun itdrata on rakennettu

Saavutettavuuden mittaamisesta | A

200 000
400 000

Saavutettavuus indikaattorit 600 000

- Matka-aika = Matkustamiseen kuluva aika Helsinki-Vantaan Matka-aika (min)
lentoasemalle (-200,-100]
- Hansenin indeksi = Kuvaa kuinka paljon mahdollisuuksia IHOO"SO]
(tyopaikkoja) on saavutettavissa kustannuksella, joka riippuu :61.26?
etaisyydesta ja matkustusajasta B NA

(-50,-15)

- Gravitaation perustuva 2SFCA (two-step floating catchment
area method) = Ottaa huomioon, etta tyopaikkojen
saavutettavuus ei riipu pelkastaan etaisyydesta, vaan myos
siita, kuinka moni muu alue kilpailee samoista tyopaikoista

Alueellinen ja kansallinen saavutettavuus

« Alueellinen saavutettavuus korostaa arjen laheisyysperustaista
saavutettavuutta, kansallinen saavutettavuus laajaa kansallista
verkottumista

Maantieteellisesti painotettu regressioanalyysi (geographically

weighted regression — GWR) - 00k
 Toisin kuin perinteiset globaalit regressiomallit, GWR laskee ltarata 300 km/h skenaario, matka-aika
paikallisia regressiokertoimia jokaiselle havaintopisteelle kuvaa likenne-ennustemallin matka-aikoja,

- Mahdollistaa saavutettavuuden ja sosioekonomisen kehityksen eivatjuna-asemien valisia matka-aikoja.

6 valisen aluekohtaisen vertailun ITARATA



I Illa rqlllq j q S a q V U Illelllilqv U U s Alueellinen saavutettavuus: Kansallinen saavutettavuus:

Muutos altistumisessa kilpailulle Muutos altistumisessa kilpailulle
(Itarata: jalkeen — ennen) (Itarata: jalkeen — ennen)
Positiivinen = parempi yhteys ruuhkaisille kohteille Positiivinen = parempi yhteys ruuhkaisille kohteille

* Itaradan toteutuminen lyhentaa matka-aikaa
Helsinki-Vantaa lentoasemalle laaja-alaisesti
itaisessa Suomessa tiivistaen Itaradan W
vaikutusalueen kytkeytymista

~ . .25000
paakaupunkiseutuun.

* Muissa saavutettavuusindikaattoreissa (Hansen,
2SFCA) muutokset ovat enemman alueellisia,
koska saavutettavuutta tarkastellaan
kokonaisvaltaisesti koko alueen nakokulmasta.

* Alueellisesti hyodyt muissa
saavutettavuusindikaattoreissa kohdentuvat
voimakkaimmin Kaakkois-Suomeen ja Ita-
Uudellemaalle, mutta kansalliset vaikutukset
heijastuvat myos Pohjois-Karjalaan ja Pohjois-
Savoon.

A altistuminen kilpailulle

A altistuminen kilpailulle
100000

75000
50000
25000

Kilpailun kasvu heijastaa markkinoiden integraation voimistumista ja
alueiden valisen vuorovaikutuksen lisaantymista. Kun yha useampi alue
on kytkoksissa samoihin tyopaikkakeskittymiin, tydomarkkinat laajenevat
seka tyonantajien etta tyontekijoiden nakdkulmasta.
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ltarata ja vaestokehitys

« Saavutettavuuden ja vaestokehityksen valilla selka
myonteinen yhteys
* |taradan vaikutus itaisen Suomen

vaestokehitykseen on mallista riippuen +7900—
15950 asukasta

» Tulokset perustuvat menneeseen
vaestokehitykseen (2015-2023)

» Tulokset ajettu paikallisesti seka
vaikutusalueella.

* Absoluuttisten lukujen sijaan huomio kannattaa
kiinnittaa muutoksen suuntaan ja sen alueelliseen
jakautumiseen

« Kaupungistumiskehityksen vahvistuminen lisaisi
ltaradan positiivista vaikutusta itaisen Suomen
vaestokehitykselle
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Itaradan arvioitu vaikutus
vdestonmuutokseen (GWR)

Vaikutus véaesto-
muutokseen (%)
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[tarata 300 km/h skenaario

Itdradan arvioitu vaikutus,
kun kaukojunaliikennettd myos
Lahden kautta (GWR)

Vaikutus véaesto-
muutokseen (%)
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VEO+ ja Itarata 300 km/h skenaario
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Itarata ja tyopaikkakehitys

- Saavutettavuuden ja tyopaikkakehityksen valilla
selkea, mutta tilastollisesti heikompi yhteys kuin
vaestokehityksessa

* Itaradan vaikutus itaisen Suomen
tyopaikkakehitykseen on mallista riippuen +3350—
18150 tyoOpaikkaa

* Vaikutus vaihtelee huomattavasti eri
regressionmallien valilla

» Tulokset perustuvat menneeseen kehitykseen
(2015-2023)

* Tuloksia ei tule ottaa absoluuttisina ennusteina
vaan suuntaa-antavina arvioina.

» TyOpaikkakehitykseen vaikuttaa moni muukin
tekija, joita ei ole tassa yhteydessa huomioitu.

 Toisaalta tyopaikkakehitysta voidaan myos
vahvistaa muilla mahdollisilla
kehityshankkeilla.
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Itaradan arvioitu vaikutus
tydopaikkakehitykseen (GWR)

Vaikutus tydpaikka-
kehzigykseen (%)
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Itdradan arvioitu vaikutus,
kun kaukojunaliikennettd myos
Lahden kautta (GWR)

Vaikutus tydpaikka-
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ltaradan vaikutus on myonteinen

myos muilla sosioekonomista

kehitysta mittaavilla muuttujilla

—

Mediaanitulot (€

Tyottémyys (%)
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Yhteenveto ja rajoitukset

Tulokset tiivistetysti:

1.

2.

3.

ltarata tukee vaikutusalueen vaesto- (mallista riippuen +7900-15950 asukasta) ja tyopaikkakehitysta (mallista riippuen
+3350-18150 tyopaikkaa) seka muuta sosioekonomista kehitysta.

Koska saavutettavuuden merkitys paikallisessa kehityksessa vaihtelee, Itaradan vaikutukset eivat ole alueellisesti
yhdenmukaisia.

ltaradan hyodyt keskittyvat vahvasti Kaakkois-Suomen ja paakaupunkiseudun suuntaan, mutta positiiviset vaikutukset
nakyvat paaosin myos muualla ltaradan vaikutusalueella.

Paijat-Hame hyotyy ltaradasta ratkaisevasti vain silloin, jos itdiseen Suomeen suuntautuvaa kauko-junaliikennetta ohjautuu
Porvoon lisaksi myos Lahden kautta.

ltaradan vaikutusten suuruus riippuu yleisesta vaestokehityksen suunnasta. Kaupungistumisen voimistuessa Itaradan
positiiviset vaikutukset vaestokehitykseen kasvavat.

ltaradan toteutuminen vahvistaa alueiden valista tyomarkkinoiden integraatiokehitysta, joka hyodyttaa pitkalla aikavalilla niin
alueen yrityksia kuin tyontekijoita.

Tulokset olivat kaikilla saavutettavuusindikaattoreilla samansuuntaiset. Erot alueiden valilla ovat rakenteellisia eivatka
menetelmavalinnoista johtuvia.

Rajoitukset
« Ainut huomioon otettu merkittava muutos sosioekonomisen kehityksen taustatekijoissa on Itaradan toteutuminen. Koska muita

tekijoita ei tassa selvityksessa tarkasteltu, tuloksia tulee tulkita taman rajauksen puitteissa.

« Taman selvityksen tulokset on syyta nahda yhtena mahdollisena kehityssuuntana, ei tasmallisena ennusteena tulevista vaesto

ja tyopaikkamuutoksista.
« Taman selvityksen tuloksia ei tule rinnastaa hyoty-kustannusanalyysien tuloksiin.
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Kiitos mielenkiinnostal

Selvitys luettavissa:

Itarata, saavutettavuus ja sosioekonominen kehitys

itaisessa Suomessa
Lehtonen, Olli; Makkonen, Teemu PP
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