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Kahvitarjoilu

Tilaisuuden avaus ja YVA-menettely
Niklas Virkkala, Lupa- ja valvontavirasto

Itarata-hanke
Minna Weurlander, ltarata

Vantaan kaupungin puheenvuoro
Anna-Mari Kangas, Vantaan kaupunki

Vaikutusten arvioinnin keskeiset tulokset
Markku Salo ja Heikki Surakka, Ramboll
Kalle Hollmén, Sitowise

Jatkosuunnitteluun eteneva ratalinjaus
Minna Weurlander, Itarata

Kysymykset ja keskustelu
Keskustelu jatkuu karttojen aarella

Tilaisuus paattyy

Program

17.00 Kaffeservering

17.30 Oppnande av motet och MKB-férfarandet
Niklas Virkkala, Tillstands- och tillsynsverket

17.40  Ostbanan-projektet
Minna Weurlander, Ostbanan

17.50 Vanda stads anforande
Anna-Mari Kangas, Vanda stad

18.00 Konsekvensbeddmningens centrala resultat
Markku Salo ja Heikki Surakka, Ramboll
Kalle Hollmén, Sitowise

18.40 Banstrackningen som fortsatter till vidare
planering
Minna Weurlander, ltarata
18.50 Fragor och diskussion
19.20 Diskussion vid kartorna

20.00 Motet avslutas
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Tilaisuuden pelisaannot | Evenemangets spelregler

Kysymyksia voi esittaa
suomeksi tai ruotsiksi

Fragor kan stallas pa finska
eller svenska

Esita kommenttisi tai
kysymyksesi asiallisesti. Emme
hyvaksy kiroilua tai toisia ihmisia
loukkaavia kommentteja

Framfor dina kommentarer/fragor
pa ett sakligt satt. Vi vill inte hora
svordomar eller kommentarer som
kranker andra manniskor

Puheenjohtaja jakaa katta
nostamalla pyydetyt
puheenvuorot

Programvarden ger ordet till dem
som rackt upp handen for att fa
muntliga svar

Voimme olla eri mielta, mutta
pidetaan keskustelu asiallisena ja
valtetaan henkilokohtaisuuksia

Vi kan vara oense och se saker fran
olika perspektiv, men lat oss undvika
att ga till personangrepp och istallet
visa respekt for vara medlyssnare och
experter

Esita asiasi lyhyesti, etta aikaa
jaa muidenkin puheenvuoroille
Presentera ditt arende kort, sa
far andra tid att tala

Tehdaan tilaisuudesta
mukava kaikille
Gor tillstallningen trevlig for alla

ITARATA



Tilaisuuden avaus ja
YVA-menettely

Niklas Virkkala, Lupa- ja valvontavirasto

ITARATA



® Lupa-ja
@ valvontavirasto

Ymparistovaikutusten arviointimenettely (YVA)
Miljokonsekvensbedomning (MKB)

I:cé rata
Ostbanan

Niklas Virkkala

o -



YVA-menettelyn tavoitteet

* selvittaa ja arvioida hankkeen ja sen eri
vaihtoehtojen ymparistovaikutukset ennen
paatoksentekoa

> erityisesti hankkeen todennakoisesti
merkittavat ymparistovaikutukset

>mm. vaikutukset ihmisten terveyteen,
elinoloihin ja viihtyvyyteen,
yhdyskuntarakenteeseen seka luonnon
ymparistoon

> ei tehda paatoksia

* lisataan kansalaisten tiedonsaantia ja
osallistumismahdollisuuksia

e etsitaan haitallisten vaikutusten
ehkaisykeinoja

Lupa- ja
@ valvontavirasto

Mal for MKB-forfarandet

utreda och bedoma miljokonsekvenserna av
ett projekt och alternativ till projektet innan
beslutsfattande

>sarskilt de betydande miljokonsekvenserna
av projektet ska beaktas

>bland annat konsekvenserna for manniskors
halsa, levnadsforhallanden och trivsel,
samhallsstrukturen och naturmiljon

>inga beslut fattas

oka medborgarnas tillgang till information och
deltagande

soka metoder for att forebygga skadliga
konsekvenser



Lainsaadannossa on maaritelty hankkeet,
joista on aina tehtava YVA

Menettelya voidaan soveltaa myo0s tata pienempiin tai
muihinkin kuin laissa mainittuihin hankkeisiin, jos niista

katsotaan aiheutuvan merkittavia haitallisia Laki ymparistovaikutusten Lag om forfarandet vid
ymparistovaikutuksia. arviointimenettelysta miljokonsekvensbedomning
252/2017 252/2017
| lagstiftningen har de projekt definierats Valtioneuvoston asetus Statsradets férordning om
. .o ymparistovaikutusten forfarandet vid
som autld kraver MKB arviointimenettelysta miljokonsekvensbedomning
277/2017 277/2017

Forfarandet kan ocksa tilldmpas pa mindre projekt eller andra
projekt an de som namns i lagen, om projekten anses orsaka
betydande skadliga miljokonsekvenser.

DTN N S




HANKKEESTA VASTAAVA
PROJEKTANSVARIG

Ymparistovaikutusten arviointi ja
tarvittavat selvitykset
Vastuussa hankkeen
valmistelusta tai toteuttamisesta

Miljokonsekvensbeskrivning och
nodvandiga rapporter

Ansvarig for forberedelse eller
genomforande av projektet

YHTEYSVIRANOMAINEN
KONTAKTMYNDIGHET

Lakisaateisen YVA-menettelyn
ohjaaminen

Lausunto arviointiohjelmasta
Tarkistaa arviointiselostuksen
riittavyyden ja laadun seka laatii
perustellun paatelman

Styrning det lagstadgade MKB-
forfarandet

Utlatande om MKB-programmet
Kontrollerar konsekvens-
beskrivnings tillracklighet och
kvalitet och sammanstaller
motiverade slutsatsen.

OSALLISTUMINEN
DELTAGANDE

0000000000000
Asukkaat / Invanarna
Yhdistykset ja muut alueen
toimijat / Foreningar och
andra aktorer i omradet
Kunta / Kommun

Muut viranomaiset / Andra
myndigheter

YVA-menettelyyn saavat
osallistua kaikki, joihin
hanke voi vaikuttaa.

Alla som paverkas av ett
projekt far delta i MKB.




YVA-menettelyn vaiheet De olika stadierna av MKB forfarandet

YVA-ohjelma yhteysviranomaiselle Bedomningsprogram till kontaktmyndigheten
(ELY-keskus) (NTM-centralen)
Kuuleminen YVA-ohjelmasta (14.10.-22.11.2024) Kungorelse av programmet (14.10-22.11.2024)
Yhteysviranomaisen lausunto (20.12.2024) Kontaktmyndighetens utlatande (20.12.2024)
\4 \4
YVA-selostus yhteysviranomaiselle Bedomningbeskrivning till kontaktmyndigheten
(Lupa- ja valvontavirasto) (Tillstands- och tillsynsverket)
Kuuleminen YVA-selostuksesta (13.1.-13.3.2026) Kungorelse av beskrivningen (13.1-13.3.2026)
Yhteysviranomaisen perusteltu paatelma Kontaktmyndighetens motiverade slutsats
(2 kk kuluessa kuulutusajan loputtua) (inom 2 manader)
\4 \
Perustellun paatelman huomioiminen Beaktande av den motiverade slutsatsen i
lupamenettelyssa tillstandsforfarandet
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Arviointiselostus Miljokonsekvensbeskrivning

* Arviointiselostus kokoaa yhteen tiedot * Miljokonsekvensbeskrivningen samlar
hankkeen ja sen vaihtoehtojen uppgifterna om miljokonsekvenserna av projektet
ymparistovaikutuksista. Vaihtoehtoja vertaillaan och dess alternativ. Alternativen jamfors
keskenaan. Selostuksen lopputuloksena on sinsemellan. Resultatet av
arvio ja kuvaus todennakoisesti merkittavista konsekvensbeskrivhingen ar en bedomning och
ymparistovaikutuksista ja perustelu, miten en beskrivning av sannolikt betydande
kyseiseen rajaukseen on paadytty. miljokonsekvenser och en motivering for

* Sisaltovaatimukset loytyvat YVA-asetuksesta avgransningen av de miljokonsekvenser som ska
(48) bedomas

» Kraven pa innehallet finns i MKB-forordningen
(4 §).

Lupa- ja
@ valvontavirasto



Perusteltu paatelma Motiverad slutsats

* Yhteysviranomainen tarkistaa * Kontaktmyndigheten ska kontrollera
ymparistovaikutusten arviointiselostuksen miljokonsekvensbeskrivningens tillracklighet och
riittavyyden ja laadun seka laatii taman jalkeen kvalitet och darefter sammanstalla en motiverad
perustellun paatelmansa hankkeen slutsats om projektets betydande
merkittavista ymparistovaikutuksista. miljokonsekvenser.

* Hankkeesta vastaava liittaa arviointiselostuksen ¢ Den projektansvarige fogar

ja perustellun paatelman hanketta koskeviin miljokonsekvensbeskrivningen och den
lupahakemuksiin. Lupaviranomaisen on motiverade slutsatsen till de

kerrottava lupapaatoksessa, miten tillstandsansokningar som galler projektet.
arviointiselostus ja perusteltu paatelma on Tillstandsmyndigheten ska i tillstdndsbeslutet
otettu siina huomioon. ange hur miljokonsekvensbeskrivningen och den

motiverade slutsatsen har beaktats i beslutet.

Lupa- ja
@ valvontavirasto



Kirjalliset mielipiteet
arviointiselostuksesta
viimeistaan 13.3.2026

Kirjaamo@lvv.fi

Lupa- ja valvontavirasto,
Kirjaamo
PL 20, 13035 LVV

Viitteeksi:
LVV-U/20947/2026

Onko vaikutukset
selvitetty riittavalla
tavalla?

Jaiko jotain
huomioimatta?

Missade man nagot?

http://www.ymparisto.fi/itarata-yva

® Lupa-ja
@ valvontavirasto

http://www.miljo.fi/ostbana-mkb

Skriftliga asikter om

beskrivnhingen senast den
13.3.2026

registratur@lvv.fi
Tillstands- och tillsynsverket
PB 20, 13035 LVV

Som referens:
LVV-U/20947/2026


mailto:kirjaamo@lvv.fi
mailto:registratur@lvv.fi
http://www.ymparisto.fi/itarata-yva
http://www.ymparisto.fi/itarata-yva
http://www.ymparisto.fi/itarata-yva
http://www.miljo.fi/ostbana-mkb
http://www.miljo.fi/ostbana-mkb
http://www.miljo.fi/ostbana-mkb

ltarata-hanke

Minna Wevurlander, Itarata Oy
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ltarata Oy: valtio ja 24 kuntaa
Ostbanan Ab: staten och 24

kommuner

Itarata Oy:n tehtdvand on suunnitella rata
rakentamisvalmiuteen saakka. Hankeyhtiomalli
mahdollistaa ketterdn toiminnan ja suunnittelun
rahoituksen yli hallituskausien.

Itarata suunnitellaan kaksiraiteisena
suurnopeusratana (300 km/h). Radalla voivat
kulkea kaukojunat, Idhijunat ja tavaralikenne.

ItGradan toteutus edellyttdd suunnitteilla olevan
Lentoradan toteutumista

Suunnittelu valmistuu 2030-luvun alussa,

liikenndinnin on tavoitteena alkaa vuoteen 2040

mennessA.

lisalmi @
Lapiniahti e ® Lieksa

@ Siilinjarvi
Kuopio @

Joensuu @

Suonenjoki @
. Karjalan
Pieksamaki . rata ... o

Savonrata .
@ Mikkeli
o Rautjarvi ¢
Mdantyharju @ ) ..’
: Taipalsaari .
Kouvola '
Lapinjarvi
Askola

Myrskyld /“Jséirata
Porvoo y

Lentoasema .m

Helsinki

ITARATA



ltarata on koko Suomen hanke
Ostbanan ar hela Finlands projeki

Vahvistaa Suomen kilpailukykyd, edistdd alueiden Kouvola /
o

yhdenvertaista kehittymistd ja kestavaad likkumista
sekd houkuttelee investointeja itdiseen Suomeen.

Mahdollistaa Porvoon kytkemisen
padkaupunkiseudun IGhijunalikenteeseen

Karjalan ja Savon ratojen parantamishankkeet
> ®

taydentavat vutta ltarataa.
HEL Porvoo
Ympdaristdvaikutusten arviointi ja alustava .

yleissu.unni’relmo on gnsimmc’jinen osa mittavaa Helsinki ‘/
suunnitteluhanketta ja perusta
yleissuunnitteluvaiheelle 2026-2028.

ITARATA



ltaradan suunnittelu etenee aikataulussa
Ostbanans planering fortskrider enligt tidtabellen

Kilpailutus == Suunnittelu =% Hyvaksymisprosessi

2023

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031

Esiselvitys

Ympadaristo-
vaikutusten
arviointi

Alustava
yleissuunnitelma

Yleis-
suunnitelma

Rata-
suunnitelma

S ——
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YVA-menettelyn roolit Roller i MKB-forfarandet

* Hankkeesta vastaava on toiminnanharjoittaja tai se, *  Verksamhetsutdovaren eller den som annars enligt

joka muuten on lain mukaan vastuullinen tarkoitetun
hankkeen toteuttamisesta. Hankkeesta vastaavan on
oltava selvilld hankkeensa ymparistdvaikutuksista.
Hankkeesta vastaava laatii arviointiselostuksen ja
selvittdd hankkeen ympdristovaikutukset konsultin
tuella. Hankkeesta vastaavana toimii ltarata Oy.

Konsulttina hankkeessa toimii Ramboll Finland Oy
alikonsulttinaan Sitowise Oy

Yhteysviranomainen ohjaa ja valvoo YVA-
menettelyd. Yhteysviranomainen laatii lausunnon
YVA-ohjelmasta ja perustellun paatelman YVA-
selostuksesta ja huomioi nahtavillGdolon aikana
annetut lausunnot ja mielipiteet.
Yhteysviranomaisena toimii Lupa- ja valvontavirasto.

lagen ar ansvarig for genomfoérandet av projektet i
frédga dr projektansvarig. Den projektansvarige ska
vara pd det klara med miljokonsekvenserna av sitt
projekt. Den projektansvarige utarbetar
beddmningsbeskrivhingen och utreder
miljdkonsekvenserna av projektet med stéd av
konsulten. | detta projekt ar Ostbanan Ab
projektansvarig.

Ramboll Finland Oy ar konsult med Sitowise Oy som
underkonsult.

Kontaktmyndigheten styr och 6vervakar MKB-
forfarandet. Kontaktmyndigheten ger ett utldtande
om MKB-programmet och en motiverad slutsats om
MKB-beskrivningen och beaktar de utldtanden och
dsikter som [dmnats in under framl&ggningstiden.
Ansvarsomradet Miljé och naturresurser vid NTM-
centralen i Nyland ar kontakimyndighet.



Vantaan kaupungin
puheenvuoro

Anna-Mari Kangas, Vantaan kaupunki
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Kaavoitus
kaynnistyy

Vantaan kaupunki, yleis- ja asemakaavoitus




Korson raidehankkeiden vaihe- A
vieiskaava

* Lentoradan ja Itaradan uusia linjauksia ei ole

huomioitu yleiskaavassa. Linjaukset kulkisivat
tunnelissa Korson alueella.

* Raidehankkeiden yleis- ja ratasuunnitelman
laatiminen edellyttaa ratojen
osoittamista yleiskaavassa seka asemakaavojen
laatimista ratoja, ajotunneleita ja huoltokuiluja
varten.

&
@« j\*‘
v

i Leppakorpi
o o Alkdrr

* Vaiheyleiskaavatyo kaynnistyy osallistumis- ja
arviointisuunnitelman laadinnalla ja
valmisteluaineiston asettamisella nahtaville
vuoden 2026 aikana.

 Tarkoituksena on asettaa kaavaehdotus
nahtaville ja hyvaksya kaava vuoden 2027
aikana.

iy - -
Yomaentie :- I Suunnittelualue

——

O * | e | entorata, tunnelissa

rt e [tdrata, tunnelissa
0

T T T T 1
0.5 1 2Km




Asemakaava, Lentorata osa 2

* Lentoradan maanalainen asemakaavan rajaus
katkoviivalla seka kuilujen ja rampin alustavat
sijainnit ymparoityna. Rajaus tarkentuu kaavan
tullessa vireille.

* Asemakaavan hyvaksyminen edellyttaa
vaiheyleiskaavan muutoksen hyvaksymista.

* Asemakaava kaynnistyy osallistumis- ja
arviointisuunnitelman laadinnalla vuoden 2026
kevaan aikana.

* Asemakaavan prosessi etenee vaiheyleiskaavan
rinnalla ja tarkoitus on hyvaksya kaava vuoden
2027 aikana.

e [tarataa varten laaditaan vastaava asemakaava
myohemmin




Vaikutusten arvioinnin
keskeiset tulokset

Konsekvensbedomningens
centrala resultat

Markku Salo ja Heikki Surakka, Ramboll

Kalle Hollmén, Sitowise

ITARATA



Ratasuunnittelun lahtokohtia
Utgangspunkter for planeringen

 [Itarata on kaksiraiteinen, sahkoistetty ja junakulunvalvonnalla varustettu
henkilo- ja tavaraliikenteen rata

« Raiteiden valinen etaisyys avorataosuuksilla on 4,7-5,0 m ja tunneleissa
vahintaan 18 m

» Raidegeometria mahdollistaa junille maksiminopeuden 300 km/h, joka
yleensa edellyttaa radan vahimmaiskaarresateeksi 6 500 m

« Tavaraliikenteen takia pituuskaltevuus saa olla enintaan 12,5 %o

« Eurooppalainen raideleveys 1435 mm on mahdollinen, mutta sen kaytto
rippuu valtakunnan tasolla tehtavista raideleveyspaatoksista

- Ostbanan ar en dubbelsparig, eldriven bana med tagskyddsystem for
person- och godstrafik

* Avstandet mellan sparen pa oppna sparavsnitt ar 4,7-5,0 m och i tunnlar
minst 18 m

« Spargeometrin mojliggor en maximal hastighet pa 300 km/h for tag, vilket
vanligtvis kraver en minsta kurvradie pa 6 500 m

« Pa grund av godstrafiken far langsgaende lutning vara hogst 12,5 %o
Europeisk sparvidd 1435 mm ar majlig, men dess anvandning beror pa
beslut om sparvidd pa nationell niva




Ratalinjauskaytava/ratakaytava
Strackningskorridor/bankorridor

| MKB har det granskats 100 m + 100 m breda
strackningskorridorer

* Den totala bredden pa bankorridoren ar 65-70 m
« Skyddsomradet stracker sig 30 m fran sparet

« Det finns byggrestriktioner inom skyddsomradet
» Hoga trad kan behovas borttas

« Servicevag pa bada sidorna av sparet

* Bullerskydd med bullerskarmar eller bullervallar

* YVAssa on tarkasteltu 100 m + 100 m leveita
ratalinjauskaytavia

- Ratakaytavan kokonaisleveys on 65-70 m

* Suojavyohyke ulottuu 30 m etaisyydelle raiteesta

» Suojavyohykkeella on rakentamisrajoituksia

« Korkeita puita voidaan tarvittaessa poistaa

* Huoltotie radan molemmilla puolilla

* Meluntorjunta meluseinilla tai meluvalleilla

meluvalli

.415;5";" ~ - A
=> / E - bullervall

— ratalinja 15m
suojavyShyke 30 m banstrackning;

ratakdytava 65-70 m bankorridor 65-70 m
«4—— ratalinjauskaytava 100 m strackningskorridor 100m —p

=

skyddsomrade 30 m



Rautatie tunnelissa
Jarnvag i tunnel

- Rautatietunnelin rakennetaan yleensa joistain seuraavista
syista:

- Halutaan saastaa jotain olemassa olevaa (esim.
luontoarvot, asutusalueet)

* Mahdollistetaan myoénteisia muutoksia maanpinnalla
- Mahdollistetaan nopeammat yhteydet
- Ei luoda estevaikutusta maan pinnalle

« Miksi rautateita ei "tunneloida” kokonaan?

- Jarnvagstunnlar byggs vanligtvis av nagra av féljande skal:

+ Man vill bevara nagot befintligt (exempelvis naturvérden,
bostadsomraden)

- Mbijliggéra positiva férandringar pa markytan
- Modbjliggéra snabbare forbindelser
- Skapar inga hindereffekter pa markytan

. Varfor "tunnlas” inte jarnvagar helt och hallet?




Iidradan rautatietunnelit
Ostbanans jarnvagstunnlar

* Koostuvat kahdesta erillisesta, eri suuntien liikenteelle
tarkoitetusta rautatietunnelista

« Paaasiassa kalliotunneleita, pyritaan rakentamaan yli 10 m
kalliopinnan alapuolelle (pl. suuaukot)

« Kaivantoon sijoitettavia betonitunneleita saatetaan tarvita esim.
suuaukoilla. Tarkentuu myohemmissa suunnitteluvaiheissa.

« Rautatietunnelit suunnitellaan suurnopeudelle

* huomioitavia asioita mm. aerodynamiikka

- Bestar av tva separata jarnvagstunnlar avsedda for trafik i olika
riktningar

* Framst bergtunnlar, stravas att byggas pa over 10 meters djup
under bergytan (exkl. oppningarna)

* Betongtunnlar som placeras i schakt kan behovas t.ex. vid
oppningarna. Detaljerna preciseras i senare planeringsstadier.

« Jarnvagstunnlarna planeras for hoghastighetstag
« Faktorer att beakta ar bl.a. aerodynamik

ITARATA



Mita rautatietunnelista nakyy?
Vad syns av jarnvagstunneln?

Rautatietunnelin maanpintayhteydet koostuvat suuaukkojen lisaksi
pystykuiluista ja ajoyhteyksista:

» Tunnelin pystykuilut (kuilurakennus)

« Tarvitaan paineentasaukseen, tekniikkaa, huoltoa ja pelastuskayttoa
varten

* Noin 1,5 km valein, tarkentuu jatkosuunnittelussa
« Ajoyhteydet (katettu rakenne)

* Rakentamisen nopeuttaminen

* Huolto- ja pelastuskayttod

* Noin 3 km valein, tarkentuu jatkosuunnittelussa

Jarnvagstunnelns anslutningar till markytan bestar, forutom 6ppningarna, av
vertikalschakt och vagforbindelser:

« Tunnelns vertikalschakt (schaktbyggnad)
* Behodvs for tryckutjamning, teknik, underhall och raddningsandamal
» Ungefar var 1,5 km, preciseras i vidare planering
« Vagforbindelser (6verbyggd struktur)
 For att bygga snabbare
"« FOr underhalls- och raddningsandamal
» Ungefar var 3 km, preciseras i vidare planering

Esimerkki Lauttasaaressa
sijaitsevasta Ldnsimetron
kuilurakennuksesta.

Kuva: Sitowise Oy




Kalliotunnelin rakentaminen
Bygge av bergtunnel

* |taradan rautatietunneleiden louhintamenetelmaa ei
rajata tassa suunnitteluvaiheessa i g: k
« Kalliotunnelin rakennetaan skandinavisessa ‘ o o
kovassa kiteisessa kallioperassa paasaantoisesti A Ay N
oraus-rajaytys —menetelmalla . :
P jayty é: . 4.

« Poraus-rajaytys —menetelmalla louhinnan etenema I -~ ‘
on tyypillisesti 3...20 m viikossa, riippuen | 3

kalliolaadusta ja ymparistdolosuhteista v ‘ = _ 5

« Det gors inte begransningar i denna planeringsfas
for vilken metod som anvands vid brytning av . *

h e 7. o 6.
Ostbanans jarnvagstunnlar Somly 'O 00 0

« Bergtunneln byggs huvudsakligen enligt borr-
sprangningsmetoden i skandinaviskt hart kristallint

berggrund Tunnelilouhinnan prosessi.

-« Med borr-sprangningsmetoden sker utgravningen Brytning av tunnel. _
typiskt 3...20 m per vecka, beroende pa Kuva: Sandvik Mining and Construction

bergkvaliteten och miljoforhallandena. ITRRATA



YVA-menettelyn vuorovaikutus Vaxelverkan i MKB-forfarandet

=8 YVA-selostusvaiheen vuorovaikutus 2025-2026 =4 MKB-beskrivningsskedets vaxelverkan 2025-2026
- Digi-YVA * Digi-MKB
. 9 YVA-yleisttilaisuutta tammi-maaliskuu 2026 * 9 infomoten for allmanheten i januari-mars 2026
- |tarata kartalla -karttapalvelu » Ostbanan pa kartan-karttjanst
- Verkkokysely * Natenkat
- 7 yhteistydryhman tapaamista * 7 moten med samarbetsgrupper
- Viranomaisyhteisty® hankeryhmassa * Samarbete med myndigheter i projektgrupp
- 2 asukasinfoa ratalinjauksesta * 2invanartilifallen
YVA-ohjelmavaiheen vuorovaikutus 2023-2024 MKB-programmskedets vaxelverkan 2023-2024
* 8 YVA-yleisotilaisuutta ja liki 700 osallistujaa - 8 infotillfallen fér allménheten och drygt 700 deltagare
* 43 lausuntoa ja 208 mielipidetta - 43 utlatanden och 208 asikter
* Viranomaisyhteistyo hankeryhmassa - Samarbete med myndigheter i projektgrupp
« 1 asukasinfo Itarata-hankkeesta « 1 invanarinfo om Ostbanan-projektet

Mediaviestintaa, verkkoviestintaa, someviestintaa,

e ) Mediakommunikation, natkommunikation, kommunikation via
yhteista viestintaa alueen kuntien kanssa

social media, gemensam kommunkation med omradets

kommuner |'|'ﬁ||||'|'||



Saadun palautteen huomioiminen
Beaktande av feedback
* YVA-ohjelman lausuntojen ja mielipiteiden, sahkoisen kyselyn,

vuorovaikutustilaisuuksien ja muun yhteydenpidon kautta on
saatu tarkeaa tietoa vaikutusten arviointiin ja suunnitteluun

» Tiedot ovat taydentaneet ja tasmentaneet yleisesti saatavilla
ollutta lahtoaineistoa

« Saatua palautetta on pyritty huomioimaan YVA-selostuksessa

« Saatua palautetta hyodynnetaan myos jatkosuunnittelussa, kun
suunnitelmaratkaisut ja vaikutusten arviointi tarkentuvat

« Genom utlatanden och asikter om MKB-programmet, den elektroniska
enkaten, samradstillfallen och annan kommunikation har viktig information
erhallits fér konsekvensbeddmningen och planeringen.

* Informationen har kompletterat och preciserat det tillgangliga
grundmaterialet.

« Man har stravat efter att beakta den erhallna feedbacken i MKB-
beskrivningen.

« Den erhallna feedbacken kommer ocksa att anvandas i fortsatt planering
nar planeringslosningar och konsekvensbeddomningen klarnas
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Tehdyt selvitykset / Genomforda utredningar

* Luontoselvitykset 2024-2025

» Arkeologinen inventointi 2024-2025

« Karttapalautekysely 2025

* Meluselvitys ja tarina- ja runkomeluselvitys

* Maisemaselvitys

 Lisaksi hyodynnetty hankkeen muita selvityksia

* Naturutredningar 2024-2025

* Arkeologisk inventering 2024-2025

« Kartresponsenkat 2025

* Bullerutredning

« Utredning av vibration och stombuller
* Landskapsutredning




Arviointimenetelmat / Bedomningsmetoder

« Asiantuntija-arviot seka mallinnukseen ja laskentaan
perustuvat arvioinnit

« Merkittavyyden arviointi perustuen kohteen herkkyyteen
ja muutoksen suuruuteen

« Vaihtoehtojen vertailu tarkasteluvaleittain

+ Bedodmningar baserar sig pa expertbedomningar samt
modeller och berakningar

* Beddmning av betydelse baserar sig pa kanslighet och
forandringes storlek

« Jamforande av alternativ gjordes enligt
granskningsavsnitten

Objektets
kanslighet

Férandring

Férandringens
storlek

Konsekvensens
betydelse

Vaikutuskohteen
herkkyys

Muutos

Muutoksen
suuruus

Vaikutuksen
merkittavyys

ITARATA



Vaikutusten merkittavyys / Konsekvensernas betydelse

Vaikutuskohteen herkkyys

Vahainen

Kohtalainen

Suuri

Suuri

kielteinen

Kohtalainen
kielteinen

Pieni
kielteinen

Muutoksen suuruus

Ei
muutosta

Vahainen

Vahdinen

Vahainen

Suuri myénteinen vaikutus

Kohtalainen mydénteinen vaikutus

Vahadinen myoénteinen vaikutus

Ei muutosta

Vahainen kielteinen vaikutus

Kohtalainen kielteinen vaikutus

Suuri kielteinen vaikutus

Ei
muutosta

Ei
muutosta

Ei
muutosta

Pieni
mydnteinen

Kohtalainen
mydnteinen

Suuri myodnteinen

Vahdinen

Vahainen

Vahdinen

ITARATA



Vaikutusten merkittavyydet ja vaihtoehtojen vertailu
Konsekvensernas betydelse och jamforande av alternativ

» Vaikutusten merkittavyydet arvioitu
linjausvaihtoehdoille

« Vaihtoehtoja vertailtu
tarkasteluvaleittain

+ Konsekvensens betydelse har
bedomts for strackningsalternativen

- Jamforande av alternativ gjordes
baserat pa granskningsavsnitten

luonnonvarojen

ITARATA



Lilkennejéirjestelmd,
liilkenne ja liikkuminen

Yhdyskuntarakenne ja
maankdaytté

Melu

Runkomelu

Taring

Luonnonympdristé

Pintavedet

Pohjavedet

Maa- ja kallioperd seké
luonnonvarojen
hyédyntéminen

Maisema ja
kulttuuriympéristé

Ihmisten elinolot,
viihtyvyys ja terveys

limasto
Rakentamisen aika

Kayton aika

Suuri

mydnteinen
vaikutus

Kohtalainen
mydnteinen
vaikutus

Vahdinen
mydnteinen
vaikutus

Ei vaikutusta

Vahdainen kiel-
teinen vaikutus

Kohtalainen
kielteinen vai-
kutus

Suuri kielteinen
vaikutus




Lentorata-Backas
Flygbanan-Backas

Vaihtoehtojen eroja
+ Nikkilan etelapuolisen vaihtoehdon

maanpaallinen osuus on lyhyin:
pienin vaikutus luontoon ja ihmisiin

Nikkilan etelapuolinen linjaus ei
mahdollista Keravalle asemaa

Nikkilan vaihtoehdon tarina- ja
runkomeluvaikutukset ovat muita
suuremmat

Skillnader mellan alternativen
« Avsnittet av Nickby sodra alternativ

ovan jord ar kortats: minst paverkan
for miljon och manniskorna.

Nickby sodra alternativ maojliggor inte
en station i Kervo

Konsekvenserna av vibrationer och
stombullr ar storre i Nickby-
alternativet an de andra

Liikennejarjestelma, liikenne ja

liikkuminen

Yhdyskuntarakenne ja

maankaytto

Lentorata-Backas

Melu

Runkomelu

Tarind

Ilmanlaatu

Luonnonympadristo

Pintavedet

-—f—

Pohjavedet

Maa- ja kalliopera seka
luonnonvarojen

hyddyntaminen

Maisema ja

kulttuuriymparisté

Ihmisten elinolot, viihtyvyys ja

terveys

Ilmasto

Rakentamisen aika

Kayton aika

ITARATA




Johtopaatoksia 1/6
Slutsatser

* Vaikutukset tunneliosuuksilla rakentamisen aikana

« Tunneleiden ja ajotunneleiden suuaukoilta
ajettavista louhekuljetuksista voi aiheutua hairiota
lahiasutukselle

* Paikallisia meluvaikutuksia voi aiheutua

maanpinnan laheisyydessa tehtavasta louhinnasta.

Louhinnan tarinavaikutukset ehkaistaan hyvalla
suunnittelulla

« Rakentaminen ja raskas liikenne voivat aiheuttaa
paikallisia ilmanlaatuvaikutuksia, lahinna
polyamista

* Vaikutukset tunneliosuuksilla liikennoinnin aikana

« Runkomelulle altistuvat rakennukset saadaan
suojattua vaimennustoimenpitein

« Vaikutukset luonnonymparistdon ovat
huomattavasti pienempia kuin maanpaallisilla
osuuksilla

- Konsekvenser under byggfasen vid tunnelavsnitten

» Masstransporter som kor fran tunnel- och
kortunneloppningar kan orsaka storningar for den
narliggande boenden

* Lokal bullerpaverkan kan uppsta vid bergsprangning
nara markytan. Vibrationseffekter fran bergsprangning
forhindras genom god planering

- Byggandet och tung trafik kan orsaka lokala
luftkvalitetspaverkan, framst damning

Konsekvenser under drift vid tunnelavsnitten

* Byggnader som utsatts for stombuller kan skyddas
genom dampningsatgarder

» Paverkan pa naturmiljon ar avsevart mindre an vid
avsnitten ovan jord

ITARATA



Johtopaatoksia 2/6

Slutsatser
« Vaikutukset maanpaallisilla osuuksilla rakentamisen * Konsekvenser vid avsnitten ovan jord under
aikana byggfasen
 Paikallisia vaikutuksia aiheutuu * Lokal paverkan uppstar
* maanrakennustoista  fran markarbeten
* radan ja muiden rakenteiden rakentamisesta + fran byggandet av jarnvagen och andra
- rakentamiseen liittyvan liikkenteen ajoittaisista konstruktioner
melu-, tarina- ja hiukkaspaastoista  fran byggrelaterad trafik med periodiska
- Vaikutuksia voidaan vahentaa mm. pdlynsidonnalla buller-, vibrations- och partikelsutslapp
ja kalustovalinnoilla « Paverkan kan minskas bland annat genom

dammbindning och val av utrustning

ITARATA



Johtopaatoksia 3/6
Slutsatser

* Vaikutukset maanpaallisilla osuuksilla liikennoinnin
aikana

* Melun, runkomelun tai tarinan ohjearvot ylittyvat
mallien mukaan paikoin radan varrella sijaitsevissa
asuinrakennuksissa

 Linjausvaihtoehdosta ja sen tarkemmasta
suunnitelmaratkaisusta riippuen rakennusten
lunastaminen voi olla tarpeen

* Melusuojaus seka runkomelun ja tarinan
vaimennusratkaisut tarkentuvat tulevissa
suunnitteluvaiheissa

« Konsekvenser vid avsnitten ovan jord under driften
* Enligt modellerna 6verstiger buller-, stombuller-

eller vibrationsriktvardena pa vissa platser vid
bostadsbyggnader langs jarnvagen.

Beroende pa linjealternativ och dess exakta
planlosning kan det bli nodvandigt att inlosa
byggnader.

Bullerskydd samt dampningslosningar for stomljud
och vibrationer kommer att preciseras i kommande
planeringsskeden.
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Johtopaatoksia 4/6
Slutsatser

« Vaikutukset maanpaallisilla osuuksilla + Konsekvenser vid avsnitten ovan jord

« Vaikutukset luonnonymparistdon on arvioitu
vaihtoehdon mukaan kohtalaisiksi tai suuriksi.
Vaikutukset kohdentuvat suojelualueisiin, lajistoon,

« Konsekvensen pa naturmiljon har bedémts vara
mattlig eller stor beroende pa alternativet.
Konsekvensen riktar sig mot skyddade omraden,

luonnon arvokohteisiin ja ekologisiin yhteyksiin.

Suunnitteluratkaisuilla on mahdollista turvata
ekologisia yhteyksia ja ehkaista elinymparistoihin
kohdistuvia vaikutuksia

Maisemakuvan muutosta tapahtuu erityisesti niilla
kohdin, missa on pitkia siltoja tai korkeita
ratapenkereita

artbestand, naturvarden och ekologiska
forbindelser

Genom planeringslosningar ar det mgjligt att
sakerstalla ekologiska forbindelser och forhindra
paverkan pa livsmiljoer.

Landskapsbilden forandras sarskilt vid de platser
dar det finns langa broar eller hdga
jarnvagsbankar.
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Porvoonjoen ratasilta







Johtopaatoksia 5/6
Slutsatser

* Muita vaikutuksia

Haitalliset ilmastovaikutukset muodostuvat
rakentamisen paastoista seka hiilivaraston ja -
nielun menetyksesta. Radan liikenndinti tuottaa
paastovahennyksia kulkutapamuutoksen vuoksi.

Pintavesiin kohdistuvien vaikutusten osalta hanke
on toteuttamiskelpoinen, mutta vaikutusten
lieventamistoimenpiteet on huomioitava jokaisessa
rakentamiskohteessa.

Pohjavesivaikutukset ovat hallittavissa, kun
suunnittelussa ja toteutuksessa noudatetaan
pohjavesien suojelun kannalta keskeisia
periaatteita ja lieventamistoimia

Kivi- ja maa-ainesten osalta hanke on
ylijaamainen. Kiviainesta on mahdollista hyodyntaa
muissa lahiseudun hankkeissa.

* Andra konsekvenser
* Negativ klimatpaverkan uppstar fran utslapp under

byggtiden samt forlusten av kolférrad och sankor.
Jarnvagstrafiken ger utslappsminskningar fran
forandringen i transportsatt.

Nar det galler konsekvenser for ytvatten ar
projektet genomforbart, men atgarder for att
minska paverkan maste beaktas vid varje

byggplats.

Grundvattenpaverkan kan hanteras nar man foljer
centrala principer och atgarder for
grundvattenskydd vid planering och
genomforande.

Projektet har ett dverskott pa sten- och
jordmassor. Stenmaterialet kan anvandas i andra
narliggande projekt
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Johtopaatoksia 6/6
Slutsatser

* Muita vaikutuksia

« Suurimmat liikenteelliset hyodyt ovat
kaukojunamatkojen nopeutuminen itdisen Suomen
ja paakaupunkiseudun valilla seka Porvoon
yhteyksien parantuminen

 Lahijuna parantaa joukkoliikenteen palvelutasoa
Porvoossa

» Uusi raideyhteys vahvistaa kestavan
yhdyskuntarakenteen kehittamisedellytyksia,
elinkeinoelamaa ja asukkaiden liikkumista

* Hanke tukee erityisesti Porvoon kilpailukyvyn
paranemista ja kehittymista elinvoimaisena

Andra konsekvenser

De storsta fordelarna for trafiken ar snabbare
langdistansresor mellan dstra Finland och
huvudstadsregionen samt forbattrade forbindelser till
Borga.

Lokaltdgen kommer att forbattra kollektivtrafikens
serviceniva i Borga.

Den nya jarnvagsforbindelsen kommer att starka
forutsattningarna for att utveckla en hallbar
samhallsstruktur, naringsliv och invanarnas rorlighet.

Projektet kommer sarskilt att bidra till att forbattra
Borgas konkurrenskraft och livskraftig utveckling
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Keskeiset haitallisten vaikutusten lieventamistoimet 1/5
De viktigaste atgdarderna for att lindra konsekvenserna

« Suojelualueet, arvokkaat luontotyypit ja
huomionarvoinen lajisto

« Merkittava osa linjauskaytavan arvokkaista kohteista
voidaan turvata myohempien suunnitteluvaiheiden
ratkaisuilla

» Vaikutusalue tarkentuu myohemmissa
suunnitteluvaiheissa, koska suunnittelun tarkkuustaso ei
viela osoita radan rakenteiden tarkkaa sijaintia. Arviointi
tehty linjauskaytavassa 100 + 100 metria.

- Ekologinen verkosto

« Mahdollisia toimenpiteita esim. vihersiltojen ja
alikulkujen suunnittelu. Toimenpiteet tarkentuvat
seuraavissa suunnitteluvaiheissa.

- Skyddade omraden, vardefulla livsmiljéer och
anmarkningsvarda arter

* En betydande del av de vardefulla objekten i

strackningskorridoren kan sakras genom I6sningar
| senare planeringsstadier.

Paverkansomradet kommer att specificeras i
senare planeringsstadier, eftersom den nuvarande
detaljnivan i planerna annu inte anger den exakta
placeringen av sparkonstruktionerna.
Bedomningen genomfdrdes i en korridor pa 100 +
100 meter

* Ekologiska natverket
» Modjliga atgarder inkluderar utformning av gréna

broar och undergangar. Atgarderna kommer att
specificeras mer detaljerat i foljande
planeringsstadier.
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Keskeiset haitallisten vaikutusten lieventamistoimet 2/5
De viktigaste atgdarderna for att lindra konsekvenserna

* Pohjavedet * Grundvatten:

« Tunnelirakenteet toteutetaan tiiviina siten, etta - Bergtunnlarna byggs tata, sa att grundvattnets ytniva
pohjaveden pinnankorkeuteen tai eller flodesforhallanden inte orsakar skadliga
virtausolosuhteisiin ei aiheudu haitallisia muutoksia forandringar

« Maanpaallisilla rataosuuksilla vaikutuksia voidaan * Vid jarnvagsavsnitt ovan jord kan konsekvenserna
hallita esimerkiksi suunnittelemalla hanteras genom att konstruera hindrande strukturer pa
pohjavesialueille veden kulkeutumista ehkaisevia grundvattenomraden, sasom vattentata fundament och
rakenteita, kuten vesitiiviita perustuksia ja grundvattenskydd.

pohjavesisuojauksia

* Ytvatten:

* Pintavedet
* Korrekt hantering av arbetsplatsvatten, med

« Tybmaavesien asianmukainen hallinta huomioiden hansyn till narliggande vattendrags sardrag
lahialueen vesistojen ominaispiirteet suunnitellaan planeras innan byggnadsarbetet pabérias.
ennen rakennustoiden alkua
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Keskeiset haitallisten vaikutusten lieventamistoimet 3/5
De viktigaste atgdarderna for att lindra konsekvenserna

* Melu * Buller:
+ Haitallisia vaikutuksia voidaan lieventaa » Skadliga effekter kan mildras genom bullerskydd

meluesteilla radan varrella tai kiinteistokohtaisia
meluntorjuntatoimenpiteita toteuttamalla

« Rakentamisen aikaisia meluvaikutuksia voidaan
lieventaa ajoittamalla rakennustyot paivaaikaan ja
suosimalla vahameluisempia koneita ja laitteita

« Tarina ja runkomelu

* Runkomelun torjuntatoimenpiteet tehdaan paaosin
ratarakenteeseen esim. vaimennusmattoja
kayttaen

« Tyypillisia rataan toteutettavia tarinan
vaimennusratkaisuja ovat syvastabilointi,
massanvaihto, pengerlaatta, paalulaatta ja
pohjainpolkyt

langs jarnvagen eller genom att genomfora
fastighetsspecifika bullerskyddsatgarder.

Bullerpaverkan under byggtiden kan mildras
genom att schemalagga byggarbeten under dagtid
och anvanda mindre bullriga maskiner och
utrustning.

* Vibrationer och stombuller:
- Atgarder for att motverka stombuller utfors

huvudsakligen pa jarnvagskonstruktionen, t.ex.
med hjalp av dampningsmattor.

« Typiska Iosningar for vibrationsdampning pa

jarnvagen inkluderar djupstabilisering, massbyte,
banvallsplattor, palplattor och bottensliprar.
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Keskeiset haitallisten vaikutusten lieventamistoimet 4/5
De viktigaste atgdarderna for att lindra konsekvenserna

« Maisema ja kulttuuriymparisto * Landskap och kulturmiljo:
« Uusien ratasiltojen arkkitehtuuri sovitetaan  Arkitekturen av nya jarnvagsbroar anpassas till det
ymparoivaan maisemaan omgivande landskapet samt
« Maanpaallisen radan penkereet sovitetaan - Jarnvagens bankar anpassas till terrangen genom
maastoon luiskaamalla formgivning.
_ _ B _ * Manniskors levnadsforhallanden, trivsel och halsa:
* Ihmisten elinolot, viihtyvyys ja terveys « Buller-, stomljuds- och vibrationsskydd samt lokala
* Melu-, runkomelu- ja tarinasuojaukset seka arrangemang av forbindelser. Losningar
paikalliset kulkuyhteyksien jarjestelyt. Ratkaisut preciseras i vidare planeringsfaser.
tarkentuvat jatkosuunnittelussa. - Oro och osékerhet om framtiden kan mildras
« Huolia ja epavarmuutta tulevasta voidaan lieventaa genom att informera om fortsatt planering samt
tiedottamalla hankkeesta seka tarjoamalla genom att erbjuda berorda parter mojligheter att
osallisille mahdollisuuksia osallistua ja vaikuttaa delta och paverka den fortsatta planeringen.

jatkosuunnitteluun
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Porvoon tunnelin lansipaan suuvaukko
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Keskeiset haitallisten vaikutusten lieventamistoimet 5/5
De viktigaste atgdarderna for att lindra konsekvenserna

* llmasto * Klimat
« Rakentamisen aikaisia paastdja on mahdollista « Utslapp under byggnadsskedet kan minskas t.ex.
pienentaa esimerkiksi genom att

« optimoimalla ratalinjausta materiaali- « optimera sparens utformning med avseende
intensiivisten rakenteiden ja maa- ja pa materialintensiva konstruktioner och
kallioleikkausten maaran osalta omfattningen av mark- och

- optimoimalla hankkeen massatasapainoa bergschaktningsarbeten

- korvaamalla korkeapaastdisia materiaaleja ° optimera projektets massbalans
vahapaastaisilla vaihtoehdoilla + ersatta material med hoga utslapp med

alternativ med laga utslapp
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Jatkosuunnitteluun
eteneva ratalinjaus

Minna Weurlander, Itarata Oy
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Yleissuunnitelmaan eteneva ratalinjaus
Alternativ for viredningsplanen
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erkanee Lentoradasta Vantaalla Korson O
kohdalla ja kulkee tunnelissa Nikkilan

etelapuolelta (NE)

» Porvoon keskustan kohdalla
jatkosuunnittelussa on mukana maanpaallinen
Kuninkaanportin kautta kulkeva ratalinjaus (K),
joka mahdollistaa myds Porvoon keskustan
|ahiliikenneaseman (K+)

» Porvoon keskustan kohdalla lopullinen
tunneliasemavaihto valitaan vuoden 2026
puolella /

* Porvoon ja Kouvolan valilla yleissuunnitelma
sisaltaa vain Lapinjarven etelapuolisen (LE)
ratalinjauksen Teuroisten kautta Korialle
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Yleissuunnitelmaan eteneva ratalinjaus,
suunnitelman sisalto
Alternativ for utredningsplanen, planens innehall

 Yleissuunnitelmaan eteneva ltaradan ratalinjaus
on pituudeltaan 110 km. Kokonaispituus
Lentoradalta Kouvolaan on 118 km, josta
nykyista Lahti-Kouvola rataa 8 km.

* Lentoradasta erkanemisen jalkeen rata kulkee 19
km tunnelissa. Mikali Porvoossa paadytaan
tunneliasemavaihtoehtoon, tulee tunnelin pituus
kasvamaan 15 km. Lisaksi Porvoon itapuolella
vt6 alitetaan betonitunnelilla.

« Siltoja ratalinjaukselle on tulossa 53 kpl, joiden
yhteispituus on lahes 6 km.

* Maantiejarjestelyja tarvitaan 26 kohteessa ja
yksityistiejarjestelyja 28 kohteessa.

* Pohjanvahvistuksia arvioidaan tarvittavan lahes
40 km matkalla.

* Meluntorjuntatoimenpiteita suunnitellaan noin 16
km matkalla.




Lentorata-Backas
Flygbanan-Backas
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Jatkosuunnitteluun valitty focainfuskaytave O Mahdollinen lahilikenneasema ~ cever Lentorata tunnelissa
ratalinjausvaihtoehto Ratalinjausvaihtoehto tunnelissa
= = Tarkasteluvali

Ratalinjauskdytdva = Jatkosuunnitteluun valittu

— ratalinjausvaihtoehto tunnelissa === Nykyinen rataverkko

Kuva: YVA-selostuksessa arvioidut linjausvaihtoehdot vélilléd Lentorata-Backas

Tarkasteltu viitta eri linjausvaihtoehtoa
Jatkosuunnitteluun valittu Nikkilan etelapuolinen linjaus
Valitun linjauksen pituus ja matka-aika:

* Maanpaallinen linjaus 7-8 km lyhyempi kuin
muissa vaihtoehdoissa

* Matka-aika arviolta minuutin lyhyempi kuin muissa
vaihtoehdoissa

Valitun linjauksen ymparistovaikutukset:

* |hmisiin kohdistuvat vaikutukset pienimmat; mm.
melulle altistuvia rakennuksia linjauksen varrella
vahemman

« Aiheuttaa pienemman haitan luonnolle kuin muut
vaihtoehdot

* Yhdyskuntarakenteen ja maankayton kannalta
myonteisin vaihtoehto
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Backas-Bjorkdal
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tunnelissa ( Tunnelin suuaukko

Ratalinjauskaytava === Nykyinen rataverkko

® Asemavaihtoehto

Kuva: YVA-selostuksessa arvioidut linjausvaihtoehdot vélillé Backas-Bjérkdal

Tarkasteltu yhta maanpaallista vaihtoehtoa ja eri
tunnelivaintoehtoja

Jatkosuunnitteluun valittu Kuninkaanportin
maanpaallinen vaihtoehto. Lisaksi jatkosuunnitteluun
tullaan valitsemaan yksi tunnelivaihtoehto, josta paatos
tendaan myohemmin.

Vaihtoehtojen pituus ja matka-aika:

Pituudeltaan vaihtoehdot yhta pitkia

Matka-aikojen erot pienia; tunneliasemalla
saavutetaan nopein yhteys Helsingista Porvoon
keskustaan

Tunnelivaihtoehdoilla pienemmat haitalliset vaikutukset
luontoon ja ihmisiin seka suuremmat myonteiset
vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttoon
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Bjorkdal-Teuroinen

Tarkasteltu kolmea eri vaihtoehtoa 2 :
Jatkosuunnitteluun valittu Lapinjarven etelainen
vaihtoehto
Valitun linjauksen pituudessa ja matka-ajassa ei juuri eroa ) i
muihin vaihtoehtoihin MYRSKYLA
MORSKOM '

Vaihtoehtojen valiset erot ymparistovaikutuksissa pienia

« Lapinjarven etelainen vaihtoehto aiheuttaa -
kokonaisuutena pienimman luontohaitan e

* Yhdyskuntarakenteen ja maankayton seka pinta- ja
pohjavesivaikutusten osalta Lapinjarven vaihtoehdot

ovat parempia kuin Myrskylan vaihtoehto ASKOLA ™~ s i
. . . . . . . Vakkola \ PYH
Valittu linjaus mahdollistaa tulevaisuuden liikennepaikkoja ordom | PYT]
Koskenkylaan, Lapinjarvelle ja Elimaelle Y,
Kerko Y. Pemé K Merinlitty
i nda SELOVIISA seeoi N o
\ LOVISA L 1t )
Ratalinjausvaihtoehto Jatkosuunnitteluun valittu Jatkosuunnitteluun valittu = = = Tarkasteluvali
___ Jatkosuunnitteluun valittu ratalinjauskaytava 3 ratalinjausvaihtoehto === Nykyinen rataverkko
ratalinjausvaihtoehto - Ratalinjausvaihtoehto tunnelissa
tunnelissa ( Tunnelin suuaukko

Ratalinjauskaytava

Kuva: YVA-selostuksessa arvioidut linjausvaihtoehdot vélilléd Bjérkdal-Teuroinen
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Yleissuunnitelmaan eteneva ratalinjaus, asemat
Alternativ for vtredningsplanen, stationer

Ratalinjausvaihtoehto NE ei mahdollista
yleissuunnitelmassa tunneliasemaa Keravalla

Ratalinjausvaihtoehto K mahdollistaa
yleissuunnitelmassa Kuninkaanportin aseman
ja lahijuna-aseman K+ Porvoon keskustassa

Tunneliasemavaihtoehtoja Porvoon keskustan
alueella on jaljella kaksi, joista
yleissuunnitelmaan valitaan yksi

Ratalinjausvaihtoehto LE mahdollistaa
asemavarausten suunnittelun
yleissuunnitelmassa Koskenkylassa,
Lapinjarvella ja Elimaella.
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Yleissuunnitelmaan eteneva ratalinjaus,
maanpaalliset asemat

Alternativ for uiredningsplanen, stationer ovan jord

Kuninkaanportin asema Porvoon lahiliikenneasema
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Onnistunut YVA-prosessi ja seuraavat
askeleet

Ymparistovaikutusten arviointiselostus valmistui joulukuussa

* YVA-prosessilla on tarkea rooli optimaalisen ja
ymparistovaikutuksiltaan vahiten haittaa aiheuttavan
ratalinjauksen loytamisessa.

YVA-selostus on nahtavilla 13.1.2026-13.3.2026 (60 vrk)
YVA - yhteysviranomaisen perusteltu paatelma 5/2026

Seuraava suunnitteluvaihe: Yleissuunnitelma 2026-2028

« Porvoon asematarkastelut ja tunnelivaihtoehdon valinta
(kaupungin paatos ennen kesalomakautta 2026)

* Yleissuunnittelun aloituskuulutus Traficom 3/2026
« Maaperatutkimukset kaynnistyvat 4/2026
* Yleissuunnittelutyon kaynnistyminen 8/2026




Palautteen antaminen YV A-selostuksesta
Lamna synpunkter om MKB-beskrivhingen

- YVA-selostuksen aineistot « MKB-beskrivningens material
www.ymparisto.fi/itarata-yva www.miljo.fi/ostbana-mkb

- Kirjalliset mielipiteet arviointiselostuksesta - Skriftliga asikter om MKB-beskrivningen ska
viimeistaan 13.3.2026 Lupa- ja lamnas in till Tillstands och
valvontavirastolle sahkopostilla osoitteeseen tillsynsmyndigheten senast den 13.3.2026,
kirjgamo@Ivv.fi via e-post till kirjaamo@|vv.fi.

» Viitteeksi: LVV-U/20947/2026
+ Referens: LVVV-U/20947/2026
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Anna ltaradalle palautetta yleisotilaisuudestal
Ge Ostbanan feedback om evenemanget!

* |tarata keraa lyhyella kyselylla palautetta
yleisdtilaisuuksien toteutuksesta. Kehitamme
toimintaamme palautteen avulla.

 Voit vastata palautekyselyyn tilaisuuden
lopuksi perilomakkeella tai sahkoisesti
skannaamalla puhelimellasi QR-koodin.

- Ostbanan samlar in feedback om
genomforandet av evenemanget med en kort
enkat. Vi utvecklar var verksamhet med hjalp
av er respons.

* Du kan svara pa utvarderingsenkaten i slutet
av evenemanget med pappersformular eller
elektroniskt genom att skanna QR-koden med
din telefon.
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Kiitos!
| o [od ¢
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Tolkun rata.

Itarata Oy | Lonnrotinkatu 5, 00120 Helsinki | itarata.fi
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